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1 Introducao

A mobilidade urbana sustentavel € uma componente estratégica do desenvolvimento
territorial equilibrado e inclusivo. Contribui para a coesao social, a competitividade
economica e a qualidade ambiental, enquanto responde aos desafios climaticos e
energeticos. Neste contexto, os Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS)
constituem instrumentos integrados de planeamento, orientados para sistemas de
transporte mais eficientes, acessiveis, seguros e ambientalmente responsaveis, com
uma perspetiva de médio e longo prazo.

Assentes numa abordagem transversal e participativa, os PMUS articulam a mobilidade
com o ordenamento do territério, o uso do solo, o ambiente, a inclusao social, a saude
publica e a inovacao tecnoldgica. A sua elaboracao combina uma base de conhecimento
solida, a leitura funcional do territorio e o envolvimento de cidaddaos e partes
interessadas, permitindo responder de forma integrada e adaptativa aos desafios da
mobilidade.

A hierarquia modal é um dos principios estruturantes desta abordagem: atribui
prioridade a caminhada, a bicicleta e ao transporte coletivo face ao transporte individual
motorizado. A piramide multimodal representa esta orientacao, traduzindo os objetivos
de desenvolvimento sustentdvel em politicas centradas nas pessoas, no ambiente e na
eficiéncia do sistema.

9
»E M
]
=)
l- Micromobilidade
Mobilidade essencial em
veiculo motorizado
Mobilidade eficienteem
veiculo motorizado

Y Transporte Individual

Figura 1 - Piramide multimodal, de acordo com os objetivos do desenvolvimento sustentavel
Fonte: Adaptado do Plano de Mobilidade Sustentavel (360) de Madrid (2019)
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A 2.2 edicao das Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan,
publicada pela Comissao Europeia (CE) em 2019, e a respetiva adaptacdo nacional pelo
Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT), em 2024, consolidaram uma nova
geracao de PMUS, assente numa abordagem funcional, integrada, participativa,
resiliente e centrada nos utilizadores. Este referencial reforca a importancia de uma base
de dados solida, de processos transparentes, da inovacdo e da monitorizacao continua ao
longo da elaboracao e implementacao do Plano.

As orientacOes europeias organizam-se em oito principios: planeamento para a area
urbana funcional (AUF); cooperacdo institucional; participacdo de cidadaos e partes
interessadas; avaliacao do desempenho atual e futuro; definicdo de uma visao de longo
prazo e de um plano de implementacao; desenvolvimento integrado de todos os modos;
monitorizacao e avaliacao; e garantia da qualidade. Estes principios estruturam o PMUS
desde o diagndstico até a implementacao e revisao.

PLANEAMENTO PARA CIDADES SUSTENTAVEIS

0S OITO PRINCIPIOS DO PLANEAMENTO DA MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

PLANEAR A MOBILIDADE > : daogop _
URBANA FUNCIONAL 8 R FOMENTAR UMA o : 100 DOS CIDADAOS E DAS
- COOPERAGAO QUE SUPERE — X PARTES INTERESSADAS
FRONTEIRAS INSTITUCIONAIS || hQQ ————
B

DEFINIR UMA VISAO DE
. LONGOPRAZO E UM PLANO =
/| AVALIAR O DESEMPENHO <. p 3] DE IMPLEMENTACAO
ATUALE FUTURO L

S
=

: >,
\  MONITORIZACAOEA h

X
DESENVOLVER TODOS OS > AVALIACAO i EU
MODOS DE TRANSPORTE DE g

FORMA INTEGRADA T Q\IM] s
; N\ N GARANTIRA

\\\@\\ QI‘JAuDADE

Wy

Y

Figura 2 - Os oito principios do planeamento da mobilidade urbana sustentavel
Fonte: Adaptado de ELTIS & Rupprecht Consult, 2019

O planeamento deve abranger a AUF e responder as necessidades dos diferentes grupos

da populacao, ultrapassando fronteiras administrativas e setoriais. A cooperacao
institucional e a participacdo publica permitem integrar conhecimento técnico e local,
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enquanto a avaliacdo do desempenho fundamenta a visao, os objetivos e as medidas. A
implementacdo deve articular os modos de transporte e ser acompanhada por
indicadores que permitam rever prioridades e corrigir desvios.

Outro aspeto importante no &mbito do planeamento da mobilidade urbana sustentavel €
avaliar o desempenho atual e futuro, permitindo assim nao apenas diagnosticar a
situacdo existente, mas também identificar lacunas e projetar potenciais linhas de
desenvolvimento.

Segue-se a definicdo de uma visao de longo prazo e de um plano de implementacao.
Nesta etapa, o planeamento da mobilidade € traduzido em acoes concretas. O plano de
implementacdo determina as metas, as etapas, a equipa e 0S recursos necessarios, assim
como 0S possiveis riscos.

O sexto principio refere-se a necessidade de desenvolver todos os modos de transporte
de forma integrada e equitativa, apostando na multimodalidade e na sua eficiéncia.

Providenciar a monitorizacao e a avaliacao da mobilidade permite conhecer a realidade
e as dindmicas de diferentes espacos de forma precisa e compreender tendéncias atuais
e futuras. No ambito dos PMUS, quer na fase de estruturacao quer na fase de
implementacdo, ter em consideracdo os resultados para melhor responder as
necessidades dos utilizadores do sistema torna os investimentos mais seguros e a gestao
de recursos mais eficiente.

Por ultimo, a garantia de qualidade relaciona-se com a necessidade de assegurar a
implementacao bem-sucedida das medidas. Investir na mobilidade sustentavel promove
a cidade e impulsiona o desenvolvimento socioecondémico, uma vez que a melhoria dos
acessos a recursos, servicos, mercado de trabalho e pontos turisticos conduz a uma
maior competitividade e eficiéncia e a um aumento da qualidade de vida da populacao.

Neste quadro, a Comunidade Intermunicipal do Cavado (CIM Cavado) decidiu avancar
com a elaboracdo do novo Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel do Cavado (PMUS
Cavado 2.0), integrando os novos referenciais europeus e nacionais em matéria de
acessibilidade, descarbonizacao, digitalizacdo e transicdo energética justa. Esta
iniciativa insere-se no ambito da candidatura ao Aviso n.° 5/2024 - Fundo para o Servico
Publico de Transportes.

O PMUS Cavado 2.0 segue uma estrutura metodoldgica faseada, garantindo coeréncia
entre diagnostico, definicdo estratégica e plano de acdo. O seu desenvolvimento foi
guiado pelos principios da participacdo publica, base cientifica, monitorizacdo baseada
em indicadores e alinhamento com os compromissos ambientais e territoriais definidos
a escala local, regional, nacional e europeia.
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Com base neste enquadramento estratégico e metodolégico, o PMUS Cavado 2.0 procura

estruturar um sistema de mobilidade que:

Promova a acessibilidade e a coesao territorial, assegurando o acesso equitativo a
mobilidade em todo o territério intermunicipal, com especial atencdo as
populacoes vulneraveis e as areas de menor densidade;

Favoreca a sustentabilidade ambiental e a eficiéncia energética, incentivando a
adociao de modos de transporte mais limpos e a reducao da dependéncia do
automovel;

Reforce a intermodalidade e a articulacao funcional da rede de transportes,
promovendo a integracao entre modos e a racionalizacao da oferta;

Aposte na digitalizacdo e nos sistemas inteligentes de transporte (Intelligent
Transport Systems - ITS), como instrumentos para melhorar a informacdo ao
publico, a gestao da oferta e a recolha de dados para a tomada de decisao;

Valorize o territério e os seus recursos, promovendo solucoes de mobilidade que
potenciem a atratividade turistica, o desenvolvimento economico e a qualidade
de vida na Regiao.

Através deste Plano, a CIM Cavado reafirma o seu compromisso com os objetivos da

neutralidade carbonica, da transicao energética justa e da mobilidade enquanto motor

de coesao e competitividade regional, assumindo um papel ativo na transformacao

sustentavel do sistema de transportes.
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O desenvolvimento do PMUS Cavado 2.0 seguiu a abordagem proposta no Guia de
Orientacoes para a Elaboracio de Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel,
apresentado em dezembro de 2024, tendo como base de trabalho os documentos do
Observatorio da Mobilidade Urbana da Unido Europeia (UE), nomeadamente a 2.2 edicdo das

Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (Figura 3).

Marco: Marco:
1 das medidas DecisSo d um PMUS
avaliada

. Analisar os sucessos e os fracassos 1.1 Avaliar as capacidades e os recursos
Partilhar os resultados e os ensinamentos I 12 Criar uma equipa principal interdisciplinar
retirados

. Considerar novos desafios e solugBes 12 13 Garantir a apropriagdo politica e institucional

14  Planeara participacdo das partes interessadas e dos cidaddos

02 \ Avaliar os requisitos em matéria de
@ Acompanhar o progresso e adaptar 21 definir 0 ambi
(area urbana funcional)
e Informar e envolver os cidaddos e as —l @ Conectaraout sdept t
partes Interessadas Determinar o .onectar a outros processos de planeamento
1 quadro de 23 Definir o calendério e o plano de trabalho

24  Ponderar a contratacdo de apoio externo

101 Coordenar aimplementacio das agdes Identificarfontes de InformacSoe
102 Adgquirir bens e servicos _l w:perarcmn 0s proprietarios dos
ados
Gerira ‘ Ponderar a contratagdo de apoio
Marco: 10 ¥ PLANEAMENTO externo
Plano de mobilidade DA MOBILIDADE
urbana sustentével adotado URBANA

Marco:
Anilise dos problemas e das
oportunidades concluida
Desenvolver planos tinanceiros e
estabelecer a partilha dos custos
&1 Desenvolver cendrios para

. Finalizar e garantir a qualidade do potenciais situagdes futuras

documento «Plano de mobilidade
urbana sustentavel» &2 Debater cendrios com os cidaddos e
as partes interessadas
’ Descrever todas as agbes
. asfontes de
e avaliar as capacidades financeiras

Pt Criar em conjunto uma visdo comum com os
cidaddos e as partes interessadas

. Definir prioridades, responsabilidades e prazos : H [ 06 52 bjeti resolver os
. Garantir um vasto apoio politico e publico 07 b fulcrais para todos os modos
74 Criare avaliar uma lista longa de — & 5
medidas com as partes interessadas “ para todos os objk
72 Definir pacotes de medidas integrados Marco: &2 Estabelecer metas mensurdveis
@& L e Visdo, objetivos e
23 Planearo a dod metas estabelecid © Rupprecht Consult 2019
medidas

Figura 3 - Ciclo de elaboracao de um PMUS
Fonte: Rupprecht Consult/IMT

Neste ambito, o desenvolvimento do PMUS Cavado 2.0 foi realizado em 4 fases principais

(Figura 4).

Fase | Fase ll Fase lll Fase IV
Enquadramento e Caracterizagdo e Cenarios, Estratégia e Plano de Agdo e
Modelo de Participagdo Diagndstico Objetivos Monitorizagdo

Figura 4 - Esquema metodolégico de desenvolvimento do Plano
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21 Fasel- Enquadramento e modelo de participacao

A elaboracao do PMUS Cavado 2.0 incluiu uma visdao a longo prazo para o
desenvolvimento futuro do territério em matéria de mobilidade e transportes,
encontrando-se inserido numa abordagem integrada para o desenvolvimento
sustentavel das zonas urbanas funcionais do Cavado e fortemente associado ao
planeamento do uso do solo e ao ordenamento do territorio. O PMUS Cavado 2.0 esta
alinhado com os requisitos europeus em matéria de sustentabilidade, protecao do clima
e resiliéncia, equilibrando a necessidade de assegurar a viabilidade economica com a
equidade social, e a protecdo da saude e do ambiente. A Fase I correspondeu a um
periodo de introducdo a elaboracao do PMUS e teve como objetivo identificar os
elementos que permitiram alinhar a visao futura em termos de mobilidade sustentavel e
a sua abordagem, estando dividida em trés vertentes: i) enquadramento estratégico, ii)
enquadramento do territorio e iii) modelo de participacao.

Foram implementados diferentes métodos de recolha de informacao, incluindo um
inquérito online dirigido a populacao residente, bem como um inquérito técnico aos
municipios.

As entrevistas com os Municipios foram estruturadas em duas grandes frentes: analise
das respostas ao inquérito técnico previamente preenchido pelos Municipios e avaliacao
detalhada das acdes previstas no Plano de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel
(PAMUS), em vigor desde 2016, para aferir o estado de implementacdo das medidas
propostas.

2.2 Fasell - Caracterizacao e diagndstico

A fase de caracterizacao e diagnostico constituiu uma etapa essencial na elaboracao do
PMUS Cavado 2.0. Neste contexto, realizou-se uma ampla recolha de dados junto de
diversos stakeholders, incluindo Municipios e outras entidades relevantes da regiao do
Cavado. Esta recolha de informacao fundamentou as decisoes estratégicas das fases
seguintes e permitiu identificar os principais desafios e oportunidades do sistema de
mobhilidade.

Nesta fase foram recolhidos, tratados e analisados os dados disponiveis para cada area
tematica considerada, tendo sido possivel identificar lacunas, padroes e tendéncias, e
pontos positivos que orientaram as linhas de desenvolvimento na Fase III. Esta visao
integral da situacao atual do sistema de transportes foi complementada pela informacao
presente nos documentos de referéncia e tendéncias atuais no ambito da mobilidade.
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Fase II: Caracterizag¢do e Diagndstico
Visdo dos Stakeholders

CIM Cavado
Municipios
Sociedade Civil

Transporte puiblico rodoviario

Transporte piiblico ferroviario
Transporte publico partilhado

Transporte individual

Desafios
Identificados

Operadores de transporte plblico
Instituto Nacional de Reabilitagio
Agéncia Portuguesa do Ambiente
Diregdo Geral da Educagdo
Autoridade Nacional de Seguranga
Rodovidria

Comboios de Portugal

Outros
Diagnéstico Global |::>

Figura 5 - Resumo da abordagem da Fase ll

Interfaces

Mobilidade ativa

Logistica urbana
Prioridades
Definidas

Gestdo da mobilidade

Sistemas inteligentes de transporte
Qualidade do ambiente urbano
Visao dos stakeholders

Anilise SWOT

Adicionalmente, foi promovido o contacto formal com um conjunto alargado de
stakeholders, com vista a recolha de informacao e de contributos que possibilitassem uma
caracterizacao da situacao da mobilidade na Regiao (Quadro 1).

Entidades Informacao solicitada

Localizacdo geografica dos acidentes rodoviarios por categoria (colisdo, atropelamento, despiste, entre
outros);
Numero de vitimas por acidente e tipo de ocorréncia (mortais, feridos graves, feridos leves).

>

2

n
!I

Dados anuais de qualidade do ar, para o periodo de 2010 a 2024, registados na estacao de trafego
Bartolomeu Martires e na estacdo de fundo Frossos (ambas em Braga), bem como de estacdes méveis
existentes na Regido (em particular Os, NO2, CO, SOz, PM1o, PMz.5, CsHs);

Relatérios ou estudos complementares que tenham incluido medigoes no territério da CIM Cavado.

Validacoes por categoria de utilizadores nas estacoes de comboio da regiao do Cavado, para o periodo de
2010 a 2024,

Matriz origem-destino (O/D) de 2024 das estagoes localizadas no territério da CIM Cavado.

Numero de estabelecimentos de ensino por tipologia e respetiva localizacao geografica;

Numero de alunos, docentes e funcionarios por estabelecimento de ensino.

Principais obstaculos a mobilidade de pessoas com deficiéncia;

Locais criticos que necessitam de intervencao de carater urgente;

Problemas reportados na regidao do Cavado.

Quadro 1 - Dados solicitados na Fase Il do PMUS Cavado 2.0 por entidade

2.3 Faselll - Cenarios, estratégia e objetivos

A Fase III teve como objetivo estruturar as bases estratégicas do Plano, através de cinco
componentes principais:
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Identificacdo de condicionantes: Realizou-se uma analise sistemadtica dos fatores que
podem limitar ou potenciar a estratégia de mobilidade, abrangendo dimensoes legais,
ambientais, sociais, econdmicas e tecnoldgicas.

Definicao dos objetivos gerais e especificos: Com base nos desafios e necessidades
identificados, foram estabelecidos objetivos claros, alinhados com as politicas nacionais
e europeias de sustentabilidade, inclusao e coesao territorial.

Construcéo e avaliacido de cenarios: Foram construidos diferentes cenarios de evolucao
da mobilidade, considerando variaveis como demografia, tecnologia, economia e
politicas publicas. Cada cendrio foi avaliado quanto a sua viabilidade e impacto
estratégico.

Formulacao da visdo de longo prazo: Desenvolveu-se uma visao estratégica, assente
num processo colaborativo com decisores, técnicos e sociedade civil, orientada para a
mobilidade sustentavel, acessivel e resiliente.

Estratégia de intervencéo global: A estratégia consolidou os principios orientadores e
os eixos de acdo prioritarios, estruturados por areas tematicas com base em critérios de
impacto, viabilidade e coeréncia territorial.

Fase lll — Cendrios, estratégia e objetivos

o Variaveis que influenciam, direta ou indiretamente os habitos
Condicionantes .
e de mobilidade
Caracterizagdo e

Diagnéstico

(Fase 1) Objetivos especificos de acordo com os objetivos gerais e
Objetivos com as diretrizes europeias, nacionais e regionais/locais para
a mobilidade

Base (BAU — Business As Usual)

Intermédio

3 Cenérios prospetivos

A

Plano de Ao (Fase IV) I:'> Pacote de Medidas

Estimativas de custo
Indicadores

Metas

Fonte
Periodicidade/monitorizagdo

Financiamento
Implementagdo
Prioridades
Responsabilidade

Figura 6 - Resumo da abordagem da Fase lll
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2.4 FaselV - Plano de acao e monitorizacao

A Fase IV traduziu a estratégia em acoes concretas, articuladas e calendarizadas,
assegurando a sua implementacao pratica. Nesta fase, foram desenvolvidos os seguintes
componentes:

Programa de acao: Organizacao das medidas em eixos estratégicos como infraestrutura,
transporte coletivo, mobilidade ativa, digitalizacao, seguranca e sensibilizacao.

Fichas de projeto: Cada acdo a implementar foi descrita numa ficha com objetivos,
duracao, entidades responsaveis, estimativas de custo, financiamento, resultados
esperados e sinergias.

Sistema de monitorizacao: Definicio de indicadores de monitorizacdo e metas
temporais para avaliar o progresso e o impacto do Plano, com uma estrutura de
acompanhamento técnico e processos de revisao.
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3 Plano de acao

O programa de acdao do PMUS Cavado 2.0 operacionaliza a estrategia de mobilidade
sustentavel definida na Fase III, incorporando os resultados do diagndstico, as
prioridades estratégicas e os contributos recolhidos ao longo da elaboracao do Plano,
através da implementacao de um conjunto coeso de 40 acoes.

Estruturadas em torno de seis principios orientadores (proximidade, coesao, equidade,
inclusao, desenvolvimento e valorizacdo), as medidas cobrem, de forma integrada, as dez
areas de intervencao definidas na Fase III, traduzindo operacionalmente a visao de
transformacao da mobilidade proposta para a CIM Cavado.

Para cada darea tematica procedeu-se a definicao estratégica, a identificacao,
caracterizacdo e estruturacdo das intervencoes, a indicacdo de possiveis fontes de
financiamento e estimativas de custos, bem como a fixacdo de metas e indicadores de
monitorizacao alinhados com os horizontes de curto (2028), médio (2031) e longo prazo
(2036), incluindo limiares de alerta e medidas corretivas a avaliar de acordo com a
periodicidade estabelecida. Adicionalmente, foram identificados os responsaveis pela
execucao e monitorizacao do PMUS.

As medidas propostas resultaram assim da analise cruzada do diagnostico das primeiras
duas fases, da visdo estratégica e objetivos gerais da Fase Il e dos contributos recolhidos
junto dos stakeholders em todas as fases do Plano. A priorizacao teve em conta:

»= Relevancia estratégica, nomeadamente o possivel impacto no cumprimento dos
objetivos do PMUS Cavado 2.0;

= Viabilidade técnica e institucional,;
= Custo-beneficio estimado;

= Potencial de cofinanciamento;

» Sinergias intermunicipais.

A implementacdo das medidas devera respeitar a légica de priorizacao temporal e
maturidade dos projetos, articulando ganhos rapidos com investimentos estratégicos. A
execucao do Plano de acdo dependera da mobilizacdo combinada de instrumentos
financeiros europeus, nacionais, regionais e locais.

Com efeito, o Plano de acao do PMUS Cavado 2.0 visa consolidar uma visao territorial
integrada, centrada na promocao da mobilidade sustentavel, segura e inclusiva. A
concretizacdo das medidas aqui apresentadas devera traduzir-se, até 2036, em:
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* Aumento da quota modal do transporte publico e das deslocacdées em modos
ativos;

» Reducao das emissoes e da sinistralidade rodovidria;

» Maior eficiéncia logistica, energética e tecnoldgica, apoiada em sistemas
inteligentes de mobilidade e na digitalizacao dos servicos;

= Melhoria da qualidade de vida urbana e da equidade e coesao territorial.

Areas de
intervencio

Caodigo Propostas de acéio

TP.1 Uniformizar e reforcar a informacao ao passageiro
TP.2 Requalificar e reforcar a rede de interfaces e pontos intermodais

TP.3 Reforcar e ajustar a oferta de transporte publico

Transporte

e TP.4 Requalificar as paragens e os abrigos de transporte publico
Publico

TP.5 Implementar projetos-piloto de transporte publico flexivel em dreas de baixa procura
TP.6 Implementar servicos sazonais e especiais de transporte para polos turisticos e eventos

TP.7 Implementar medidas de prioridade ao transporte publico nos eixos criticos

MAC.8 | Consolidar e expandir a rede ciclavel utilitaria, assegurando continuidade e seguranca
MAC.9 | Implementar mapas metro-minuto e sinalética de orientacdo pedonal e ciclavel nas AUF

MAC.10 | Consolidar uma rede pedonal continua, segura e universalmente acessivel

MAC.11 | Assegurar a acessibilidade universal da frota de transporte ptblico

MAC.12 | Implementar sistemas acessiveis de aviso e informacdo em atravessamentos e paragens
MAC.13 | Desenvolver redes de rotas escolares seguras

Integrar e expandir os sistemas de bicicletas elétricas partilhadas e o estacionamento
seguro

MPT.14

MPT.15 | Avaliar a oferta, a procura e a cobertura dos servicos de taxi, TVDE e mobilidade partilhada

TSR.16 |Implementar sistemas de gestdo ativa da velocidade em corredores e dreas prioritarias

Transporte
Individual e TSR.17 | Avaliar e otimizar a organizacdo dos sentidos de circulacdo
Seguranca
Rodoviaria TSR.18 Implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia e avaliar a criagdo de ZER em areas urbanas
’ prioritarias
E.19 Definir e aplicar uma politica integrada de gestio do estacionamento
Estacionamento . o . -
£.20 Implementar bolsas de estacionamento periférico articuladas com o transporte publico e

os modos ativos
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LTM.22 | Harmonizar e regular as operacdes de carga e descarga

Reorganizar o estacionamento nos centros historicos e dreas urbanas de maior pressao |

LTM.23 | Testar solugoes de consolidacao logistica e microhubs urbanos

EE.24 | Reforcar e equilibrar territorialmente a rede de carregamento de veiculos elétricos

Eficiéncia EE.25 Introduzir bicicletas elétricas nas operagoes de limpeza urbana
Energética e

Mobilidade EE.26 Renovar e descarbonizar a frota de transporte ptblico

Elétrica EE.27 | Apoiar a eletrificacdo das frotas de taxi e TVDE

EE.28 Renovar e descarbonizar a frota de recolha de residuos urbanos

ITS.29  Integrar e normalizar os dados de mobilidade segundo os padroes europeus

Implementar uma rede intermunicipal de monitorizacdo ambiental associada a

ITS.30 ..

mobilidade

Implementar uma rede intermunicipal de contagem e monitorizacio dos fluxos de
ITS.31 i

mobilidade

ITS.32  Consolidar e expandir a Info Mob Cavado

0T.33  Integrar critérios de mobilidade sustentavel nos PDM
0T.34  Integrar territorialmente as medidas do PMUS nos instrumentos de gestao territorial

0T.35  Elaborar um Plano Intermunicipal de Acessibilidade Universal

0T.36  Promover Planos de Mobilidade Empresarial, Escolar e Turistica

PEG.37 | Criar o Observatdrio da Mobilidade do Cavado
PEG.38 | Promover programas de educacdo para a mobilidade segura e sustentdvel nas escolas
PEG.39 | Testar um programa de incentivos a mobilidade sustentavel

Implementar um plano anual de comunicacao e sensibilizacdo para a mobilidade

PEG.40 ,
sustentavel

Quadro 2 - Plano de acao do PMUS Cavado 2.0

3.1 Transporte publico

O transporte publico constitui uma componente estruturante do sistema de mobilidade
da regiao do Cavado, assegurando ligacoes entre centralidades, areas residenciais, polos
de emprego, equipamentos e servicos e desempenhando um papel relevante para a
populacdo sem acesso regular ao transporte individual.

A melhoria da sua competitividade exige uma atuacao integrada sobre a oferta, qualidade
das infraestruturas, informacao ao passageiro, articulacao entre modos, cobertura dos
territérios de baixa procura e desempenho operacional da rede. As intervencoes deverao
responder as diferentes caracteristicas territoriais da Regiao, articulando os servicos
municipais, intermunicipais, interregionais e ferroviarios e diferenciando as solucoes
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entre os principais corredores urbanos e intermunicipais, as areas rurais e os territorios
sujeitos a procura turistica ou sazonal.

Neste contexto, as acdes propostas procuram melhorar a experiéncia de utilizacao do
transporte publico ao longo de toda a cadeia de deslocacao, desde o acesso a informacao
e as paragens até as correspondéncias, frequéncia, regularidade e integracao com outros
modos.

Esta area de intervencao abrange sete acoes:
= TP.1 - Uniformizar e reforcar a informacao ao passageiro
= TP.2 - Requalificar e reforcar a rede de interfaces e pontos intermodais
= TP.3 - Reforcar e ajustar a oferta de transporte publico
= TP.4 - Requalificar as paragens e os abrigos de transporte publico

= TP.5 - Implementar projetos-piloto de transporte publico flexivel em areas de
baixa procura

= TP.6 - Implementar servicos sazonais e especiais de transporte para polos
turisticos e eventos

= TP.7 - Implementar medidas de prioridade ao transporte publico nos eixos
criticos.

Uniformizar e reforcar a informacéo ao passageiro [TP.1]

A disponibilizacao de informacao atualizada, coerente e acessivel € essencial para
facilitar a utilizacdo do transporte publico e aumentar a confianca dos passageiros no
servico. A informacdo disponibilizada devera permitir compreender a organizacio da
rede, planear uma deslocacao, identificar ligacoes e correspondéncias e conhecer
atempadamente eventuais alteracoes ao servico. Esta componente assume particular
relevancia para quem utiliza o transporte publico com menor frequéncia, para visitantes,
pessoas idosas e pessoas com deficiéncia ou outras necessidades de acessibilidade.

Na Regiao coexistem diferentes canais e sistemas de informacao. Foram identificadas
217 paragens dotadas de elementos de informacao ao publico, enquanto o projeto Info
Mob Cavado prevé a instalacao de 79 displays digitais interativos, distribuidos pelos seis
municipios.

A TP.1 devera incidir prioritariamente sobre os conteudos, critérios graficos,
acessibilidade, coeréncia e procedimentos de atualizacao da informacao, enquanto a
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infraestrutura tecnoldgica e a expansao territorial dos equipamentos Info Mob sao
tratadas na medida ITS.32.

A intervencao devera combinar suportes fisicos e digitais, assegurando coeréncia entre
a informacao disponibilizada nas paragens, interfaces, aplicacoes, paginas eletronicas e
restantes pontos de contacto com os utilizadores. Em funcao da importancia e das
caracteristicas de cada local, deverao ser disponibilizados:

= Mapas esquematicos da rede e dos principais corredores de transporte publico;
» Horarios, percursos, paragens e possibilidades de correspondéncia;

» Informacao relativa a tarifas, titulos de transporte e respetivas condicoes de
utilizacao;

» Informacao sobre as ligagoes a outros operadores, redes e modos de transporte;

= Informacado relativa as condicoes de acessibilidade dos servicos e das
infraestruturas;

= Informacdo em tempo real ou previsoes de chegada, bem como avisos sobre
atrasos, interrupcoes ou alteracdoes temporarias ao servico, sempre que a
qualidade e atualizacdo dos dados permitam assegurar a fiabilidade da
informacao;

= Acesso a informacao digital complementar através de cédigos QR ou de outras
solucoes de acesso equivalentes.

A manutencao de informacao em suporte fisico assume particular importancia nos
locais e contextos em que a utilizacao exclusiva de meios digitais possa constituir uma
dificuldade de acesso a informacdo. Esta preocupacdo devera ser especialmente
considerada nos territérios com maior presenca de pessoas idosas, nas paragens
utilizadas por passageiros ocasionais e nos locais onde a cobertura ou utilizacao de
meios digitais possa ser mais limitada.

Para assegurar uma identidade comum e facilitar a leitura da rede em todo o territorio,
propoe-se a elaboracao de um Manual Grafico e Funcional de Informacao ao Passageiro
da Cavado Mobilidade. Este documento devera estabelecer critérios comuns para a
representacao da rede, identificacdo e nomenclatura das linhas e paragens, utilizacao de
cores e simbolos, organizacao dos horarios, apresentacao de tarifas e correspondéncias,
comunicacao de alteracoes ao servico e articulacao entre informacao fisica e digital.

A apresentacdo da informacdo deverd obedecer a principios de legibilidade,
simplicidade e acessibilidade, considerando, entre outros aspetos, a utilizacao de
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tipografia de leitura facil, dimensodes de texto adequadas, contraste suficiente, linguagem
clara e uma organizacao grafica intuitiva.

Nas interfaces de transporte e nas paragens com maior procura deverao ser
equacionadas solucoes que facilitem o acesso a informacao por pessoas com diferentes
necessidades sensoriais ou cognitivas. Sempre que adequado, poderao ser adotados
elementos tateis, informacdo sonora, solucdes de elevado contraste e sistemas
complementares de codificacdo acessivel.

A\
@Y,
@

Amarelo [zl [z N Roxo |
Amarelo [Vermelho | [ Castanho |

Figura 7 - Exemplo de sistema de identificagdo cromatica acessivel - ColorADD
Fonte: Coloraddsocial

Poderao igualmente ser consideradas solucoes como o Navilens ou sistemas com
funcionalidades equivalentes, desde que a sua adocao seja compativel com os sistemas
existentes e funcione como complemento, e ndo como uUnico meio de acesso a
informacao.

Os suportes fisicos deverdao ser instalados em locais facilmente identificaveis e
acessiveis, a uma altura que permita uma leitura confortavel e, sempre que necessario,
protegidos das condicoes meteorolégicas. Deverdo igualmente ser asseguradas as
condicoes adequadas de leitura em diferentes periodos do dia e os niveis de
luminosidade.

A definicao dos locais prioritarios devera ter como ponto de partida os equipamentos
existentes e ja programados. Recomenda-se que sejam privilegiadas as interfaces de
transporte, os principais pontos de correspondéncia, as paragens com maior relevancia
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na estruturacao da rede, os principais polos geradores de deslocacoes e os locais onde
tenham sido identificadas insuficiéncias na informacao atualmente disponibilizada.

Municipio | Locais ou tipologias prioritarias Justificacdo Informacao e suporte prioritarios

11 paragens abrangidas pelo Info  Auséncia de interface formal e Consolidar os 11 displays Info Mob
Mob e principais paragens do necessidade de assegurar previstos e complementar com

nucleo de Ferreiros/Praca do informacdo acessivel nas painéis fisicos, hordrios e mapas
Braga

Comércio, Centro de Saude e principais paragens urbanas e simplificados nas paragens
ligacoes a Braga e Vila Verde nas ligacOes intermunicipais  estruturantes ainda nao abrangidas

Central de Camionagem de Concentracao da procura e Articular Info Mob, Qmob e futura
Arcozelo, estacao ferrovidria, IPCA, necessidade de articulagdo Barcelos Mobility Platform,

centro urbano e paragens entre servicos rodoviarios complementando a informacao
estruturantes, considerando os 15 municipais, intermunicipaise dindmica com mapas darede e
displays Info Mob previstos ferroviarios informacdo sobre correspondéncias

CCTB, estacao ferrovidria, Hospital

de Braga, Universidade do Minho e Elevada concentracao regional
principais paragens urbanas, da oferta e presenca dos
articulando os 10 displays Info Mob principais polos geradores de
previstos com os painéis TUB viagens

existentes

Integrar e uniformizar a informacao
disponibilizada pelo CCTB, TUB App,
Qmobh, Info Mob e restantes suportes,
privilegiando novos equipamentos
apenas nas lacunas identificadas

Central de Camionagem, centro
urbano e principais paragens
associadas as centralidades e zonas
balneares de Apulia, Fao e Ofir,
considerando os 10 displays Info
Mob previstos

Consolidar os displays Info Mob e
Concentracao da oferta na sede disponibilizar informacao dindmica
municipal e procura turistica e fisica sobre horarios, principais
sazonal ligacoes e alteracoes sazonais do
Servico

I aveiia Mob, sede municipal, Rio
;{501 Caldo/Canicada e Vilar da
Veiga/Gerés

Complementar os 10 displays
previstos com informacao fisica
acessivel sobre ligacoes regulares,
servicos turisticos e alteracoes
sazonais, sobretudo nos locais sem
interface formal

Baixa densidade populacional,
dispersao territorial,
envelhecimento da populacao
e forte procura turistica
sazonal

10 paragens abrangidas pelo Info

Central de Camionagem, centro

urbano, centro de saude, principais Concentracdo dos servicos na
equipamentos publicos e paragens sede municipal e importancia
estruturantes das ligagoes rurais,  das ligacoes a Braga e aos
considerando os 23 displays Info territdrios rurais

Mob previstos

Consolidar os 23 displays Info Mob
previstos e complementar a
informacdo nas principais ligacoes
municipais e intermunicipais e nas
paragens de acesso as areas rurais

Vila Verde

Quadro 3 - Locais prioritdrios e orientacdes para reforco da informagdo ao passageiro

Os 79 painéis digitais previstos no ambito do Info Mob Cavado, 11 em Amares, 15 em
Barcelos, 10 em Braga, 10 em Esposende, 10 em Terras de Bouro e 23 em Vila Verde,
constituem, neste contexto, a base inicial para a disponibilizacao de informacao
dindmica no territorio.

Nos locais onde ja existem sistemas de informacao dinamica, em particular em Braga e
Barcelos, a prioridade devera incidir na articulacdo entre a Cdvado Mobilidade, o Info
Mob Cavado, os sistemas municipais e os restantes canais existentes, procurando
assegurar conteudos coerentes e atualizados.
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Requalificar e reforcar a rede de interfaces e pontos intermodais [TP.2]

As interfaces de transporte constituem elementos estruturantes da rede de mobilidade
da CIM Céavado, assegurando a articulacdo entre diferentes servicos e modos de
transporte e facilitando os transbordos em condicoes adequadas de seguranca, conforto,
acessibilidade e informacao.

O diagnostico evidencia uma situacao territorial diferenciada. Braga, Barcelos,
Esposende e Vila Verde dispéem de interfaces ou centrais de transporte estruturadas,
enquanto Amares e Terras de Bouro ndo possuem equipamentos com caracteristicas
equivalentes. Nas interfaces existentes, as principais necessidades identificadas
relacionam-se sobretudo com a articulacdo entre modos e a integracao com os modos
ativos, nao se justificando uma requalificacdo generalizada de infraestruturas que ja
apresentam condicoes adequadas.

Em Barcelos, apesar da proximidade entre a Central de Camionagem e a Estacao
Ferrovidria, ndo existe uma ligacdo direta entre os dois equipamentos, devendo ser
reforcada a continuidade pedonal e a informacao sobre correspondéncias. Em Braga, a
rede apresenta maior complexidade, integrando o Centro Coordenador de Transportes
de Braga (CCTB), a Estacdo Ferroviaria de Braga e a Estacao Ferroviaria de Ferreiros, esta
ultima com uma funcao de interface de proximidade. Nas centrais de camionagem de
Barcelos, Esposende e Vila Verde foi ainda identificada a auséncia de estacionamento
para bicicletas.

Neste contexto, propoe-se qualificar e reforcar a rede de interfaces e pontos intermodais,
melhorando as condicdes de correspondéncia e assegurando solucdes proporcionais a
funcao territorial, intensidade da procura e oferta existente em cada municipio.

A medida devera incidir sobre:
= conclusao ou melhoria das componentes em falta nas interfaces existentes;

» criacdo de pontos intermodais de proximidade nos territorios atualmente sem
interfaces formais, quando a concentracao de servicos e a procura o justifiquem,;

» reforgo da articulacao fisica e funcional entre transporte rodoviario e ferroviario,
modos ativos, taxis, TVDE, TPF e servicos sazonais ou especiais;

= melhoria da integracao das interfaces com os centros urbanos, equipamentos
publicos e principais polos geradores de deslocacoes;

= reducao das distancias, barreiras e descontinuidades nos transbordos;

= reforco das ligacoes pedonais acessiveis e da articulacdo com as redes ciclaveis;
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» estacionamento para bicicletas, com prioridade para as centrais de camionagem
de Barcelos, Esposende e Vila Verde;

» organizacao de areas destinadas a taxis, TVDE, tomada e largada de passageiros;

*» servicos de apoio aos passageiros, incluindo bilhética, zonas de espera e
instalacoes sanitarias acessiveis, quando justificados pela dimensao e funcao da
interface;

»= condicoOes de acessibilidade universal, assegurando percursos continuos e livres
de obstaculos, acessos adequados, pavimento tatil e sinalética acessivel;

» disponibilizacao de informacao clara e acessivel, incluindo informacao dinamica
quando existam dados com qualidade e atualizacao adequadas;

» criacdo ou requalificacdo de percursos pedonais continuos e devidamente
sinalizados entre interfaces proximas, estacOes ferroviarias e respetivas
centralidades urbanas.

As solucoes deverao ser dimensionadas de acordo com a hierarquia e funcao de cada
interface. Os principais nos regionais deverdao facilitar a correspondéncia entre
diferentes operadores, redes e modos, enquanto os equipamentos de ambito municipal
deverao assegurar a articulacdo entre a sede do municipio, as freguesias e 0s servicos
intermunicipais. Nos territorios de menor densidade deverao ser privilegiados pontos
intermodais de proximidade, de menor dimensao e investimento, orientados sobretudo
para facilitar a correspondéncia entre transporte regular, TPF, taxis e outros servicos
complementares.

Alocalizacgao e configuracao das novas solucoes deverao ser definidas em fase de estudo
ou projeto, considerando a concentracao da oferta e da procura, centralidade urbana,
acessibilidade pedonal e ciclavel, disponibilidade de espaco, integracdao com a rede
viaria, proximidade aos principais equipamentos e possibilidade de correspondéncia
entre diferentes servicos.
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. . Necessidade . =
Situacio atual . . Orientacio proposta
principal

Estudar a implementac¢do de um ponto
intermodal de proximidade em Ferreiros,
articulado com as principais paragens e
ligacoes a Braga e Vila Verde e preparado
para receber transporte regular, TPF, taxis e
estacionamento para bicicletas

Concentrar servicos e
Vbt Auséncia de interface formal facilitar
correspondéncias

Interface sem conexao direta entre
estacoes ferrovidria e rodovidria;
auséncia de estacionamento seguro
para bicicletas na Central de
Camionagem.

As estacgoes e apeadeiros
ferroviarios do Municipio foram
modernizados recentemente
cumprindo os requisitos minimos
de acessibilidade e conforto,
necessitando de intervencoes
pontuais

Criar uma ligacdo pedonal continua,
Reforcar a articulagdo  acessivel e sinalizada entre os dois
rodovidrio-ferrovidria e equipamentos, reforcar a informacao sobre
com os modos ativos correspondéncias e instalar

estacionamento seguro para bicicletas

Barcelos

Principal né regional, estruturado
pelo CCTB e pela Estacao
Ferrovidria de Braga e
complementado pela Estacdo

Consolidar o CCTB como principal no6
Ferrovidria de Ferreiros. CCT com  Consolidar a articulacdo P P

rodovidrio regional, reforcar a articulacdo

necessidades de modernizacao. funcional entre os - .
- . . , com a Estacao Ferroviaria de Braga e
As restantes estagoes e apeadeiros  diferentes nds e a rede . . .
o . valorizar Ferreiros como interface de
ferroviarios do municipio urbana

. . , roximidade ligada a rede urbana
modernizados no inicio da década p &

de 2000 ainda cumprem os
requisitos minimos de
acessibilidade e conforto

Central de Camionagem inserida na Concluir a requalificacdo funcional da

) _ Completar a . .
malha urbana, com intervencdes de P o Central de Camionagem, integrar
- o . modernizacao e . -
12400190 renovacdo pontuais identificadas; f estacionamento seguro para bicicletas e
. . reforcar a . i .
auséncia de estacionamento seguro ¢ . reforcar a articulacdo com servigos
o intermodalidade , . .
para bicicletas regulares, turisticos e sazonais
. . Avaliar uma rede de pontos intermodais de
Articular servicos

dWo v eilio Auséncia de interface formal e forte
0t dispersdo territorial

proximidade, com um ponto na sede
municipal e outro no eixo Rio Caldo-Vilar
da Veiga/Gerés

regulares, flexiveis,
tdxis e procura turistica

Requalificar pontualmente a Central de
Camionagem, instalar estacionamento
seguro para bicicletas e melhorar a
organizacgao das correspondéncias com
servicos rurais, intermunicipais e TPF

Central de Camionagem existente; ~ Reforcar

auséncia de estacionamento para  correspondéncias e

bicicletas. integracdo com as areas
rurais

Vila Verde

Quadro 4 - Intervencgdes prioritarias na rede de interfaces de transporte
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Figura 8 - Localizagao das interfaces e necessidades de intervencao

A implementacdo devera ser articulada com a requalificacdo das paragens (TP.4), a
informacao ao passageiro (TP.1), o TPF (TP.5), os servicos sazonais e especiais (TP.6), o
estacionamento seguro para bicicletas (MPT.14) e as intervencdes de acessibilidade
universal previstas no PMUS.

Reforcar e ajustar a oferta de transporte publico [TP.3]

A adequacao da oferta as necessidades de deslocacao constitui uma condicao essencial
para aumentar a atratividade e a competitividade do transporte publico. Para além da
cobertura territorial da rede, importa assegurar frequéncias, horarios e niveis de servico
capazes de responder as deslocacoes quotidianas ao longo do dia, da semana e do ano.

A rede de transporte publico rodoviario sob gestdo da Autoridade Intermunicipal de
Transportes do Cavado (AITC) integra atualmente 77 carreiras, das quais 35 de &mbito
municipal, 24 intermunicipais e 18 interregionais, correspondendo a 1.278 circulacoes
didrias. Destas, 53,4% funcionam ao longo de todo o ano, 35,5% exclusivamente durante
o periodo escolar e 11,1% durante as férias escolares.

A analise da oferta evidencia uma dependéncia significativa relativamente ao calendario
escolar e uma concentracao das circulacoes nos periodos de maior procura. Durante o
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periodo escolar, 62,8% das circulacdes diarias concentram-se nas horas de ponta,
mantendo-se mais limitada a disponibilidade de servicos durante o periodo noturno, aos
fins de semana, feriados e férias escolares. Esta configuracao condiciona a utilizacao do
transporte publico em deslocacoes nao escolares, designadamente associadas ao
trabalho por turnos, acesso a servicos, lazer e turismo.

Os contributos recolhidos junto da populacao reforcam estas necessidades, destacando-
se referéncias a insuficiéncia das frequéncias, a reduzida oferta no periodo noturno, aos
fins de semana e durante as férias escolares e a necessidade de melhorar as ligacoes
entre freguesias, sedes municipais e municipios vizinhos.

A definicao das prioridades de intervencao devera considerar ndo apenas a oferta e a
procura atualmente observadas, mas também a dinamica territorial da populacao. A
Figura 9 cruza a evolucao populacional entre 2011 e 2021 com a intensidade da oferta
atual de transporte publico em dia util durante o periodo escolar, permitindo identificar
diferentes relacoes entre evolucao demografica e niveis de servico.
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Figura 9 - Dinamica populacional (2011-2021) e intensidade da oferta de transporte publico em dia util no
periodo escolar

A leitura territorial evidencia uma forte concentracao da oferta nos principais eixos
estruturantes, particularmente na area de influéncia de Braga e nas ligacdes a Barcelos,
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Vila Verde e aos territorios a norte. Simultaneamente, observam-se areas de crescimento
populacional moderado ou significativo onde a intensidade da oferta representada €
mais reduzida. Estas situacoes deverao ser objeto de analise especifica, verificando se a
evolucdo da populacdo e da procura potencial justifica o reforco de frequéncias,
alteracoes de percurso, novas ligacdes ou uma melhor articulacdo com os principais
corredores existentes.

Nas areas em declinio populacional, a evolucao demografica nao devera determinar
automaticamente uma reducao da oferta. Deverao ser igualmente considerados o
envelhecimento da populacao, a dispersao territorial, o acesso a equipamentos e
servicos essenciais e a disponibilidade de alternativas ao transporte individual.

Nestes contextos, devera ser assegurado um nivel de servico compativel com as
necessidades de acessibilidade, podendo a resposta ser complementada, quando a
procura nao justifique uma operacao regular convencional, pelo Transporte Publico
Flexivel previsto na medida TP.5.

A andlise conjugada da intensidade da oferta, niveis de utilizacao e dinamica territorial
permite igualmente identificar os principais corredores onde importa consolidar a
operacao. Destacam-se as ligacoes Braga-Barcelos, por Prado, Braga-Arcos de Valdevez e
Braga-Caldas do Gerés, que apresentam elevada intensidade de circulacao e niveis
significativos de procura.

Entre janeiro de 2024 e maio de 2025, estas ligacoes registaram, respetivamente, mais
de 411 mil, 344,6 mil e 309,4 mil validacbes, constituindo eixos estruturantes da
mobilidade intermunicipal da Regiao.

Neste contexto, propoe-se reforcar e ajustar a oferta de transporte publico, procurando
assegurar uma rede mais estavel, previsivel e adaptada aos padroes de procura ao longo
do dia, da semana e do ano. A intervencao devera considerar:

» reforco das frequéncias nos corredores e periodos em que os niveis de procura ou
a evolucao da procura potencial o justifiquem;

» distribuicdo mais equilibrada das circulacoes ao longo do dia, reduzindo uma
dependéncia excessiva das horas de ponta;

* manutencao de niveis adequados de servico durante as férias escolares;

= reforco da oferta aos sdbados, domingos e feriados nos corredores e territérios
onde exista procura que o justifique;

= prolongamento da amplitude horaria no periodo noturno nos principais eixos e
centralidades;
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= melhoria das ligacoes entre freguesias, sedes municipais e polos de emprego,
ensino, sauide, comércio e Servicos;

»= anadlise das areas de crescimento populacional onde a intensidade atual da oferta
se revele reduzida face a procura potencial;

= coordenacdo dos hordrios entre servicos municipais, intermunicipais e
interregionais;

= melhoria das correspondéncias entre transporte rodovidrio e ferroviario;
= reducao de tempos de espera e de transbordos excessivamente prolongados;

= ajustamento da oferta a procura turistica e sazonal, em articulacdo com a medida
TP.6;

= complementaridade com solucdes de Transporte Publico Flexivel nos territérios
de baixa procura, conforme previsto na medida TP.5;

* monitorizacao regular da procura, lotacao, regularidade, tempos de percurso e
utilizacao dos diferentes servigos, permitindo ajustar progressivamente a oferta.

A estratégia devera ser territorialmente diferenciada. Nos corredores com maior
intensidade de oferta e procura, devera privilegiar-se a consolidacao das frequéncias,
regularidade e amplitude horaria.

Prioridade de intervencio Orientacio proposta

Ligacdes das freguesias a sede municipal e Avaliar e, quando justificado pela procura, reforcar a
A eixo Amares-Braga, com particular atencdo ao frequéncia e diversificar os horarios, melhorando as
_— periodo noturno, fins de semana e férias ligacoes a sede municipal e a Braga e articulando a oferta
escolares rural com o transporte flexivel.
Eixo Barcelos-Braga por Prado e corredor Consolidar a oferta nos eixos de maior procura, reforcar a
sudeste através de Nine/Viatodos; ligacoes distribuicao das circulacoes fora das horas de ponta e
=Bl Barcelos-Negreiros e Barcelos-Panque; estacdo melhorar as correspondéncias rodoviario-ferroviarias,
ferrovidria e principais pontos de com especial atencdo ao periodo noturno, fins de semana
correspondéncia e férias escolares.

Consolidar frequéncias e regularidade nos eixos de maior
procura, reforcar a cobertura nas areas periféricas e
melhorar as correspondéncias entre os servicos
intermunicipais e a rede urbana, assegurando o acesso
aos principais polos de emprego, ensino e saude,
incluindo nos periodos noturnos, fins de semana e férias
escolares.

Estacdo CF-Universidade do Minho, Estacao
CF-Hospital, Camélias-Hospital, Minho Center-
Nova Arcada e eixos de ligacdo ao Hospital,
Universidade do Minho, Lamacaes e Sequeira
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Avaliar e reforcar a cobertura, frequéncias e horarios nas
freguesias menos servidas, melhorar as
correspondéncias intermunicipais e estudar a
viabilidade de um circuito circular municipal ou de
servicos flexiveis, em articulacdo com a rede regular e as
ligacoes sazonais previstas na TP.6.

Freguesias interiores e ligacoes entre o centro
urbano, as principais centralidades do
concelho e os municipios vizinhos,
complementadas pelo reforco sazonal da faixa
litoral
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Prioridade de intervencio Orientacio proposta

Sede municipal e eixo Rio Caldo-Vilar da Adequar as frequéncias e a cobertura as necessidades ao

Jav e Veiga/Gerés, assegurando igualmente longo do ano, refor¢cando a oferta nos periodos de maior
Bouro cobertura das areas rurais e ligacoes a Amares procura turistica e articulando a rede regular com

e Braga solucdes flexiveis.

Eixo Vila Verde-Braga e ligagoes das freguesias Avaliar e reforcar, quando justificado, as frequéncias e a
rurais e da zona norte a sede municipal, com diversidade horaria, particularmente no periodo noturno
articulacdo as ligacoes para Amares e Terras e nas férias escolares, complementando a rede regular
de Bouro com transporte flexivel nas areas de menor cobertura.

Vila Verde

Quadro 5 - Territorializacao e prioridades para reforco e ajustamento da oferta de transporte publico

Nos territdérios em crescimento com niveis de oferta mais reduzidos, devera ser avaliada
a adequacao da cobertura atual e a necessidade de reorganizar ou reforcar os servicos.
Nas dreas rurais e de menor densidade, a prioridade deverd incidir na garantia das
condicoes minimas de acessibilidade aos servicos essenciais e na articulacao eficiente
entre a rede regular e solucoes flexiveis.

No caso de Braga, a articulacao entre os servicos intermunicipais e a rede urbana devera
atender particularmente as ligacoes com Barcelos, Vila Verde e Amares e, em cooperacao
com as autoridades de transportes competentes, as relacdes funcionais com Guimaraes,
Vila Nova de Famalicdo e Povoa de Lanhoso. A avaliacao devera considerar a procura, os
horarios e as condicdes de correspondéncia, procurando assegurar a continuidade das
deslocacoes até aos principais destinos urbanos.

A implementacio devera assumir um carater progressivo e adaptativo. Os reforcos de
oferta nao deverdao ser definidos exclusivamente com base na intensidade atual da
procura, devendo considerar igualmente a evolucdo demografica, o acesso a servicos
essenciais, a existéncia de alternativas de mobilidade e o potencial de captacao de novos
utilizadores.

Requalificar as paragens e os abrigos de transporte publico [TP.4]

A qualidade das paragens condiciona diretamente a acessibilidade, conforto, seguranca
e percecdo do transporte publico. O diagnéstico e os contributos da populacio
evidenciam necessidades de melhoria das condicoes de espera, iluminacao,
acessibilidade, protecao climatica e informacao em diferentes pontos da rede.

Neste contexto, propoe-se a requalificacdo progressiva das paragens e dos abrigos de
transporte publico de acordo com os principios de Acessibilidade, Conforto, Seguranca e
Informacao (ACSI), abrangendo ndo apenas o abrigo, mas também a zona de espera,
percurso pedonal de acesso e condicoes de embarque e desembarque.
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As intervencoes deverao assumir diferentes niveis de intensidade:

i. reabilitacdo integral, nas paragens estruturantes ou de elevada utilizacao que
apresentem insuficiéncias significativas;

ii. requalificacdo funcional, quando seja possivel manter parte da infraestrutura
existente e atuar sobre acessibilidade, iluminacao, protecao climatica, mobilidrio
ou condicOes de embarque;

iii.  requalificacdo minima, nos locais em que a procura ou as caracteristicas fisicas
nao justifiguem um abrigo convencional, garantindo identificacao, zona de espera
segura e acessivel e, sempre que possivel, elementos de protecio e descanso.

Municipio Prioridades territoriais Intervencao proposta

11 paragens abrangidas pelo Info Mob;
Amares

nucleo de Ferreiros; eixo de acesso ao centro Priorizar a requalificacdo das paragens estruturantes de
civico, Escola Basica dos 2.° e 3.° ciclos, Ferreiros e das ligacdes intermunicipais, assegurando
Barcelos
Braga

Escola Secundéria e Estadio; principais acessibilidade, abrigo, iluminacdo e condicdes minimas de

10 paragens abrangidas pelo Info Mob; centro Priorizar a melhoria dos abrigos, reforcando protecao

urbano e Central de Camionagem; paragens climatica, capacidade das zonas de espera e acessibilidade,
Esposende

Priorizar a requalificacdo das paragens dos corredores de
maior intensidade e procura, aplicando reabilitacao
integral nos pontos que apresentem insuficiéncias
significativas, reforcando acessibilidade, iluminacao,
protecao climatica e articulacdo com os principais polos de
transbordo e ensino

15 paragens abrangidas pelo Info Mob;
Central de Camionagem, estacdo ferroviaria e
IPCA; corredor sudeste Barcelos-Nine-
Viatodos-Braga e ligacoes Barcelos-Negreiros
e Barcelos-Panque

10 paragens abrangidas pelo Info Mob e
paragens urbanas de maior procura nos eixos
Estacdo-Universidade do Minho, Estacao-
Hospital, Camélias-Hospital e principais
ligacoes ao CCTB

paragens das ligacoes a Braga e Vila Verde e  espera nas areas rurais
das freguesias rurais
Reforcar a capacidade e o conforto das zonas de espera nos
eixos de maior utilizacdo, com especial atencao a
acessibilidade universal, informacao, iluminacao e
integracdo pedonal
de Esposende, Marinhas, Apulia, Fao e Ofir com prioridade para o centro urbano e para as areas de
associadas a procura quotidiana e sazonal maior pressao sazonal
10 paragens abrangidas pelo Info Mob; sede

municipal, Rio Caldo, Vilar da Veiga/Vila do
Gerés e Campo do Gerés, incluindo os

Reforcar abrigo, descanso, iluminacao e acessibilidade nas
paragens estruturantes das ligacdes regulares e nos

Terras de
Bouro principais polos turisticos, garantindo igualmente

principais pontos das ligacoes a Amares e

Brag condicoes minimas nos pontos rurais de acesso a rede
raga

23 paragens abrangidas pelo Info Mob; centro
urbano e Central de Camionagem; eixo Vila
Verde-Braga; Vila de Prado, associada ao
corredor Braga-Barcelos; Escola Secundaria,
EPATV e principais paragens das areas rurais
e da zona norte

Priorizar as paragens dos principais corredores
intermunicipais e dos polos de ensino, complementando-
as com a requalificacdo dos pontos de espera que
asseguram o rebatimento das freguesias rurais sobre a
sede municipal

Vila Verde
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As intervencoes poderao incluir percursos pedonais livres de obstaculos, plataformas de
espera acessiveis, pavimentos regulares e antiderrapantes, elementos tateis, bancos,
protecao climatica, iluminacao, melhoria da visibilidade, reorganizacao do espaco
envolvente e integracao de suportes de informacao acessiveis.

A programacao das intervencoes devera apoiar-se num levantamento atualizado das
condicoes fisicas e funcionais das paragens, permitindo identificar necessidades de
requalificacao ao nivel da seguranca, acessibilidade, localizacao, condicoes de espera,
protecao climatica e informacao ao passageiro. A priorizacao devera considerar a funcao
de cada paragem na rede, a procura, a proximidade a equipamentos e servicos e a
presenca de utilizadores vulneraveis, assegurando critérios comuns de avaliacdo a
escala intermunicipal.

As 79 paragens previstas para instalagcao de displays Info Mob constituem um conjunto
inicial relevante para articulacao entre requalificacao fisica e informacao ao passageiro,
mas nao deverdao constituir o Unico critério de priorizacao. Deverdao igualmente ser
consideradas as paragens dos corredores com maior intensidade de servico, acessos as
interfaces, equipamentos de saude e ensino, centralidades rurais e polos turisticos.

Nos territdrios rurais, a prioridade nao devera depender exclusivamente do niumero de
passageiros. Deverao ser asseguradas condicoes minimas de acessibilidade, seguranca,
identificacao e protecao nas paragens que desempenhem uma funcao relevante no
acesso as sedes municipais, servicos essenciais ou rede estruturante, sobretudo em
contextos de envelhecimento da populacao e maior dependéncia do transporte publico.

Sempre que exista informacao suficiente, devera ser aplicada uma avaliacao ACSI que
permita classificar a condicao das paragens e fundamentar a intensidade e sequéncia
das intervencoes.

Implementar projetos-piloto de transporte publico flexivel em areas de baixa
procura [TP.5]

O diagnostico evidencia que a cobertura territorial do transporte publico na CIM Cavado
¢ globalmente abrangente, persistindo, contudo, situacoes localizadas de auséncia de
servico em territorios rurais e de baixa densidade.

Foram identificados dez lugares com 40 ou mais habitantes sem cobertura por Servico
Publico de Transporte de Passageiros (SPTP), correspondendo a 591 residentes
distribuidos pelos municipios de Amares, Barcelos e Vila Verde.
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As situacoes mais expressivas verificam-se em Barcelos, com 342 residentes nao
servidos em Novais, Oleiros, Monte, Quintas e Igreja, e em Vila Verde, com 147 residentes
em Igreja, Azedo/Leiras e Ronqueiras.

Em Amares foram identificados os lugares do Rio e de Sao Bartolomeu que contabilizam
um total de 102 residentes. Nao foram identificados lugares com 40 ou mais habitantes
sem cobertura nos municipios de Braga, Esposende e Terras de Bouro.

No municipio de Braga, encontra-se em estudo pelos Transportes Urbanos de Braga
(TUB) a possibilidade de implementacdo de solucdes de transporte publico flexivel. A
eventual concretizacao destes servicos devera atender aos resultados do estudo, a
complementaridade com a rede regular e as decisdes das entidades competentes, sem
prejuizo das prioridades de intervencdo inicialmente estabelecidas a escala
intermunicipal.

Neste contexto, propoe-se desenvolver e testar servicos de Transporte Publico Flexivel
(TPF), destinados prioritariamente a colmatar as situacoes de auséncia de cobertura e,
complementarmente, a responder a outras necessidades de mobilidade em areas ou
periodos de baixa procura nos quais a operacdo de servicos regulares apresente
reduzida eficiéncia.

O TPF devera assumir uma funcdo complementar a rede existente, privilegiando uma
légica de rebatimento sobre os servicos regulares. Em vez de reproduzir percursos ja
assegurados, devera ligar os lugares abrangidos as sedes municipais, interfaces,
paragens estruturantes ou outros pontos de correspondéncia adequados, permitindo a
continuidade da deslocacao através das redes municipais e intermunicipais.

A configuracao do servico devera ser flexivel e adaptada a procura efetivamente
registada, podendo combinar pontos de recolha previamente definidos com percursos
ou horarios ajustaveis mediante reserva. A solucao devera contemplar:

= pontos de recolha e largada identificados, complementados, quando adequado,
por percursos flexiveis;

= hordrios orientados para o acesso as sedes municipais, unidades de saude,
servicos publicos, comércio, ensino e outros destinos relevantes;

= coordenacdo com os hordrios da rede regular, procurando minimizar os tempos
de espera nas correspondéncias;

= reserva através de telefone e meios digitais, assegurando que a utilizacao do
servico nao depende exclusivamente de smartphone ou de elevados niveis de
literacia digital,;
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» veiculos de capacidade adequada a procura e com condicoes de acessibilidade
universal, privilegiando solucoes de baixas ou zero emissoes sempre que
operacionalmente vidvel;

*» possibilidade de envolvimento de operadores rodoviarios, taxis ou outros
prestadores legalmente habilitados, de acordo com o modelo de exploracao
adotado;

* integracdo dainformacao e, sempre que técnica e operacionalmente possivel, das
condicoes tarifarias com a Cavado Mobilidade.

A implementacao devera assumir um carater experimental e faseado. Numa primeira
fase, a intervencao devera incidir nos dez lugares prioritarios com 40 ou mais habitantes
atualmente ndo servidos, com particular atencao aos municipios de Barcelos e Vila
Verde, que concentram 489 dos 591 residentes sem cobertura por SPTP, correspondendo
a cerca de 83% do total. Em funcao dos resultados obtidos, as medidas poderao ser
alargadas aos lugares com menos de 40 habitantes ndo servidos por transporte publico
regular.

. . Lugares Populacio nido . -
Municipio NE ) Orientacao proposta
prioritarios servida

Implementar TPF de proximidade entre Rio e a
sede municipal/Ferreiros, assegurando
rebatimento sobre as ligagcoes regulares a Braga e
Vila Verde

Rio 58

Amares

Implementar TPF de proximidade entre Sao
Bartolomeu e a sede municipal/Ferreiros,
assegurando rebatimento sobre as ligagoes
regulares a Braga

Sao Bartolomeu 44

. Implementar TPF de proximidade entre Novais e a
Novais 47 - o ~
estacdo ferrovidria de Durraes
Oleiros 130 I@plementar TPF de proximidade entre Oleiros e a
linha 213 (Braga - Barcelos, por Prado)
Barcelos Implementar TPF de proximidade entre Monte e a
Monte 66 ..
sede municipal/Barcelos
Implementar TPF de proximidade entre Quintas e
Quintas e Igreja 99 Igreja e as linhas 106/111 (Braga/Barcelos - Pévoa
de Varzim)
Estruturar uma zona piloto de TPF para os trés
Igreja, Azedo/Leiras 147 lugares, assegurando rebatimento sobre a sede
e Ronqueiras municipal/Central de Camionagem e continuidade

para Braga

Vila Verde

Quadro 7 - Territorializacao inicial dos projetos-piloto de TPF
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Em Vila Verde, a proximidade entre varios dos lugares nao servidos devera ser
aproveitada para estruturar zonas-piloto de operacao, permitindo agregar pedidos e
estabelecer ligacoes a sede do municipio. Nos restantes lugares, propoe-se a adoc¢ao de
solucoes ajustadas as caracteristicas e necessidades de cada territorio, que poderao
passar pela ligacao direta a sede do municipio ou pela articulacdo com paragens
estruturantes e estacoes ferrovidrias, assegurando a continuidade das deslocacoes
através da rede de transporte publico.

Alto Minho

A

Legenda
Lugares propostos para TPF
Lugares com menos de 40 habitantes
8 I Lugares com 40 ou mais habitantes
= )

Metropolitana
do Porto

Figura 10 - Lugares prioritdrios e potenciais para implementacao de TPF

A Figura 10 apresenta a distribuicao territorial dos lugares identificados como potenciais
areas de intervencao, distinguindo os lugares com 40 ou mais habitantes, que constituem
a prioridade inicial, dos lugares de menor dimensao populacional que poderao ser
considerados numa fase posterior.

Antes do inicio de cada projeto-piloto devera ser realizado um levantamento operacional
simplificado junto da populacao e das entidades locais, destinado a identificar principais
destinos, dias e periodos horarios de procura, necessidades de acesso a saude e servicos,
disponibilidade para reserva prévia e pontos de recolha mais adequados. Esta
informacao devera apoiar a definicao dos horarios, modelo de reserva, capacidade dos
veiculos e pontos de correspondéncia com a rede regular.
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A fase piloto deverd permitir testar diferentes modelos de operacao e avaliar a procura
antes de qualquer expansao. Os resultados deverao determinar a manutencao,
reformulacao ou expansao dos servicos. O eventual alargamento a outros lugares e areas
rurais da CIM Cavado devera ocorrer apenas quando a avaliacido demonstre a existéncia
de necessidades de mobilidade que nao sejam adequadamente respondidas pela rede
regular e a viabilidade operacional de uma solucao flexivel.

Para efeitos de monitorizacao, deverao ser considerados separadamente a percentagem
da populacao inicialmente nao servida que passa a dispor de cobertura por transporte
publico flexivel e a percentagem dos lugares inicialmente ndo servidos que passam a ser
abrangidos pelo servico. Para cada indicador deverao ser definidos o universo de
referéncia, os critérios de cobertura e a metodologia de cdlculo, assegurando a
comparabilidade dos resultados ao longo do tempo.

A implementacao do TPF permitira, assim, colmatar lacunas territoriais da rede e
assegurar uma resposta mais ajustada as areas de baixa procura, reforcando o acesso da
populacao aos servicos essenciais e a articulacao com o restante sistema de transporte
publico.

Implementar servicos sazonais e especiais de transporte para polos turisticos e
eventos [TP.6]

O turismo constitui um importante fator de geracao de deslocacdes na regido do Cavado,
apresentando uma distribuicao territorial diferenciada e padrdes de procura sazonais. A
capacidade de alojamento turistico concentra-se sobretudo nos municipios de Braga
(37%), Terras de Bouro (23%) e Esposende (21%), que representam, em conjunto, 81%
da capacidade total de alojamento da CIM Cavado. A estes territorios juntam-se ainda
polos de atracao associados a eventos, festividades, romarias, feiras, zonas balneares e
outros locais de visita, que podem originar concentracoes significativas de procura em
periodos especificos.

Nos periodos de maior afluéncia, os principais polos turisticos podem registar situacoes
de congestionamento, pressao sazonal sobre o espaco publico e impactos na qualidade
da experiéncia de visita e no quotidiano dos residentes. Quando nao existe uma
alternativa competitiva, o transporte individual tende a dominar, agravando as emissoes
poluentes, os tempos de deslocacao e a ineficiéncia global do sistema de mobilidade.

Neste contexto, propoe-se desenvolver e testar servicos complementares de transporte
publico destinados a responder aos principais pontos e periodos de pressao turistica,
cultural, recreativa e balnear. Estes servicos deverao complementar a rede regular e
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assegurar ligacoes entre interfaces de transporte, parques de estacionamento
periféricos, centros urbanos e principais polos de atracao, reduzindo a necessidade de
acesso em transporte individual as areas mais sensiveis.

A operacao devera ser adaptada as caracteristicas da procura de cada territorio, podendo
assumir diferentes configuracoes, nomeadamente:

= servicos shuttle entre parques de estacionamento periféricos, interfaces e polos
turisticos;

* servicos sazonais de acesso as zonas balneares e outros espacos com elevada
procura em determinados periodos do ano;

= reforcos ou circuitos especiais associados a feiras, festividades, romarias e outros
eventos de elevada afluéncia;

= servicos de pequena ou média capacidade em centros histéricos, areas
patrimoniais ou locais onde as caracteristicas da rede vidria condicionem a
circulacao de veiculos de maior dimensao;

» ligacoes complementares entre a rede regular e polos turisticos nao servidos de
forma adequada nos periodos de maior procura.

As paragens deverao localizar-se junto dos principais polos de atracao e pontos de
concentracao de visitantes, assegurando articulacdo com interfaces, estacionamento
periférico e restante rede de mobilidade.

Os veiculos deverao apresentar capacidade e caracteristicas compativeis com os locais
servidos, privilegiando-se viaturas elétricas ou hibridas de pequena ou média lotacao,
sempre que operacionalmente viavel, e assegurando condicées de acessibilidade
universal.

Com base na territorializacao proposta, identificam-se circuitos indicativos para alguns
dos principais polos turisticos da Regido, designadamente nas ligacdes as Termas de
Caldelas e ao Santudario de Nossa Senhora da Abadia, em Amares; ao Monte da
Franqueira, Mosteiro de Vilar de Frades e Lagoas de Perelhal, em Barcelos; ao Bom Jesus
do Monte, Sameiro e Mosteiro de Tibaes, em Braga; ao Castro de Sao Lourenco e as praias
de Ofir, em Esposende; ao Santuario de Sao Bento da Porta Aberta e & Cascata do Arado,
em Terras de Bouro; e ao Santuario de Nossa Senhora do Alivio e a Praia Fluvial do Faial,
em Vila Verde.

Em Esposende, propoe-se ainda avaliar um circuito sazonal de acesso as zonas balneares
que assegure ligacoes entre a Central de Camionagem, o centro urbano, Marinhas
(Cepaes), Apulia e Fao (Ofir), articuladas com as principais bolsas de estacionamento
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periférico. Os circuitos apresentados na Figura 11 deverdao ser entendidos como
referéncias indicativas, cabendo aos estudos subsequentes definir os respetivos
percursos, horarios e frequéncias, em funcao da procura, da viabilidade operacional e da
articulacao com a rede regular.

Terras
Alto Minho de Bouro
Alto Tamega
e Barroso
I(“
Vila Verde A~
2,\ Amares
sposende Legenda

Barcelos Circuitos turisticos propostos
b/ = Amares - Caldelas
—~—\ Q-\,./) Braga Amares - Sra. Abadia

Barcelos - Lagoas de Perelhal
Barcelos - Monte da Fanqueira
— Barcelos - Mosteiro de Vilar de Frades
—— Braga - Bom Jesus - Sameiro
~— Braga - Mosteiro de Tibdes
—— Esposende - Castro de S. Lourengo

Area Esposende - Marinhas - Ofir - Apllia
Me;;"gg‘:sna — Feira semanal de Barcelos
Terras de Bouro - S. Bento da Porta Aberta - Cascata do Arado
0 ) 5 10 Km g - . x .
¢ — Vila Verde - Sra. do Alivio - Praia Fluvial do Faial
= e /on - -

Figura 11 - Circuitos turisticos e sazonais propostos

No caso dos eventos e festividades de maior afluéncia, deverao ser previstos servicos
especiais de transporte e medidas complementares de gestdao da circulacdo. Barcelos
constitui o principal territério de referéncia nesta componente, atendendo a relevancia
da Feira Semanal e da Festa das Cruzes, podendo justificar o condicionamento do acesso
automodvel em perimetros especificos, a articulacdo com estacionamento periférico e a
disponibilizacao de servicos BUS dedicados.

A implementacdo devera privilegiar os locais onde a concentracdo de visitantes, a
sazonalidade e a pressao sobre os acessos e o estacionamento revelem maior
necessidade de intervencao. Braga, Terras de Bouro e Esposende constituem o0s
territérios de maior prioridade, atendendo a concentracdo da capacidade turistica e a
intensidade da procura sazonal. Barcelos assume igualmente prioridade na componente
associada a servicos especiais para eventos. Nos restantes municipios, 0s servicos
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deverao responder sobretudo a eventos, festividades e destinos sujeitos a concentracoes
temporarias de procura.

O desenho operacional e o dimensionamento efetivo dos servicos, incluindo percursos,
horarios, frequéncias, periodos de funcionamento e numero de veiculos, deverao ser
definidos em funcao da procura observada, da sazonalidade, das condicoes de
acessibilidade e da articulacao com a rede de transporte publico existente. Sempre que
possivel, estes servicos deverao ser articulados com estacionamento periférico,
interfaces de transporte e medidas de gestao da circulacao, reforcando a eficiéncia da
operacao e reduzindo a pressao automovel sobre as dreas mais sensiveis.

Implementar medidas de prioridade ao transporte publico nos eixos criticos [TP.7]

A circulacao do transporte publico em vias partilhadas com o trafego geral condiciona a
sua competitividade face ao transporte individual, sobretudo nos periodos de maior
intensidade de circulacdo. Os atrasos associados ao congestionamento reduzem a
velocidade comercial dos servicos e afetam a sua regularidade, fiabilidade e
previsibilidade, podendo ainda aumentar os custos de operacao.

Na CIM Cavado, esta questdo assume particular relevancia nos territérios onde se
conjugam elevada intensidade de circulacdo de autocarros e constrangimentos
rodovidrios. A rede gerida pela AITC assegura 1.278 circulacoes diarias, concentrando-
se 62,8% das circulacoes do periodo escolar nas horas de ponta. A oferta apresenta
particular intensidade nos principais eixos de ligacao a Braga, Barcelos e Vila Verde.

Consequentemente, os principais constrangimentos de circulacdo identificados
concentram-se em Barcelos, Braga e Vila Verde. Em Barcelos foram assinaladas
situacdes de congestionamento, sobretudo nas horas de ponta, na variante a EN103,
EN205, Rua de Olivenca, Av. Paulo Felisberto, Ponte Medieval e Av. D. Nuno Alvares
Pereira. Em Braga foram identificados constrangimentos na drea urbana central durante
as horas de ponta. Em Vila Verde foram assinaladas situacoes em Soutelo, Loureira e na
antiga EN101. Nos municipios de Amares, Esposende e Terras de Bouro nao foram
identificados, no levantamento realizado, problemas recorrentes de congestionamento
com expressao equivalente.

Neste contexto, propde-se implementar medidas de prioridade ao transporte publico nos
eixos em que a concentracao da oferta e da procura coincida com constrangimentos
relevantes a circulacdo. A intervencao devera procurar reduzir os atrasos provocados
pelo trafego geral, aumentar a velocidade comercial e melhorar a regularidade e
previsibilidade dos servicos.
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As solucoes deverao ser adaptadas as caracteristicas fisicas e funcionais de cada eixo,
podendo incluir:

» faixas BUS dedicadas, nos trocos em que a intensidade de circulacao do
transporte publico, os niveis de congestionamento e o perfil vidrio justifiquem a
reserva permanente de espaco;

» prioridade semaférica nas intersecoes em que os tempos de espera afetem
significativamente a regularidade dos servicos;

* trocos curtos de aproximacao prioritaria as intersecoes, interfaces e paragens
sujeitas a maior retencao;

» medidas de prioridade temporal ou operacional em via partilhada, quando a
reserva permanente de uma faixa nao seja adequada;

» reorganizacao da circulacao e do estacionamento sempre que estes constituam
pontos de conflito ou estrangulamento para a passagem dos autocarros;

» requalificacao das condicoes de paragem e das plataformas de embarque nos
trogos intervencionados, garantindo uma operacao mais eficiente, acessivel e
segura.

A territorializacao da medida coloca Braga e Barcelos como territorios de primeira
prioridade, atendendo a intensidade da oferta e aos constrangimentos identificados. Vila
Verde constitui uma segunda prioridade, com intervencoes de carater mais localizado.
Em Amares, Esposende e Terras de Bouro nao se propoe, nesta fase, aimplementacao de
corredores BUS dedicados, sem prejuizo da possibilidade de serem introduzidas
posteriormente medidas pontuais caso a evolucao da circulacao ou do desempenho dos
servicos o justifique.

Em Braga, registam-se, em meédia, 2.066 circulacoes diarias em dia util, verificando-se
uma forte concentracado da oferta na drea urbana central e nos principais eixos radiais.
Cercade 45,9% das circulacoes concentram-se nas horas de ponta e as dez carreiras com
maior intensidade representam 47,5% do total. Entre os principais eixos destacam-se as
ligacoes entre a Estacao Ferroviaria, o Centro Coordenador de Transportes de Braga, o
Hospital de Braga, a Universidade do Minho e o Minho Center.

Os percursos utilizados por estas ligacoes deverao constituir a base para aprofundar os
trocos prioritarios, privilegiando os locais onde a elevada frequéncia de autocarros
coincida com congestionamento recorrente. Nos trocos com perfil vidrio adequado
podera ser considerada a implementacdo de faixa BUS dedicada; nas intersecoes e
seccoes onde esta solucdo ndo seja viavel deverdo ser privilegiadas medidas de
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prioridade semaforica, aproximacao prioritdria e reorganizacao da circulacdo e do
estacionamento. A intervencao devera articular-se com os corredores BUS existentes e
com 0s investimentos ja previstos no municipio.

Em Barcelos, a rede municipal regista 327 circulacoes diarias, concentrando-se 73,7%
da oferta do periodo escolar nas horas de ponta. A intensidade da oferta ¢é
particularmente relevante no setor sudeste do municipio e nas ligacoes a Braga e Vila
Nova de Famalicao.

A intervencao devera incidir prioritariamente nos trocos onde esta concentracao da
oferta se sobrepode aos problemas de circulacao identificados, designadamente na
Circular de Barcelos, Av. D. Nuno Alvares Pereira, Rua Jodo Duarte, Rua de Olivenca e Av.
Dr. Sidénio Pais. Nestes eixos devera ser avaliada a reorganizacao da circulacao e do
estacionamento, a introducao de prioridade semafdrica e, nos trocos com intensidade de
servico e perfil adequados, a possibilidade de implementacao de faixa BUS dedicada.

A relevancia da ligacao entre Braga e Barcelos € igualmente confirmada pela procura: o
servico Braga-Barcelos por Prado registou mais de 411 mil validacoes entre janeiro de
2024 e maio de 2025, constituindo a ligacao com maior procura da rede gerida pela AITC.

Municipio | Eixos/areas prioritarios para analise Orientacio proposta

Monitorizar o desempenho dos principais servicos e avaliar
Sem prioridade inicial especifica intervencdes pontuais caso sejam identificados atrasos

recorrentes associados ao trafego.
Circular de Barcelos; Av. Dr. Sidénio Pais;
Rua de Olivenca; Rua Jodo Duarte; Av. D.
Nuno Alvares Pereira e trocos associados
aos principais eixos de transporte
publico

Implementar medidas nos trocos onde coincidam elevada
circulacao de transporte ptblico e congestionamento,
privilegiando prioridade semaférica e reorganizacido da
circulacao e, onde o perfil vidrio o permita, faixa BUS dedicada.

Consolidar e expandir as medidas de prioridade existentes,
avaliando faixas BUS nos trocos de maior intensidade e perfil
adequado e complementando-as com prioridade semaforica,
aproximacoes prioritarias e gestdo da circulacdo e
estacionamento.

Eixos de ligacao entre Estacao
Ferroviaria, CCTB, Hospital de Braga,
Universidade do Minho, Minho Center e
principais corredores radiais

Monitorizar o desempenho da operacao, designadamente nos
Sem prioridade inicial especifica periodos de maior procura sazonal, e avaliar medidas pontuais

caso sejam identificados constrangimentos relevantes.

Monitorizar os principais corredores, particularmente nos
Sem prioridade inicial especifica periodos de elevada procura turistica, sem previsao inicial de

corredores BUS dedicados.

Implementar medidas pontuais nos locais onde se verifique

Antiga EN101; Soutelo; Loureira e maior afetacdo da operacao, privilegiando prioridade

restantes trocos com concentragao semaforica e reorganizacdo da circulacao; considerar faixa

relevante de servicos BUS apenas quando a intensidade do servico e o perfil viario o
justifiquem.

Quadro 8 - Eixos prioritarios para avaliacao e implementacao de medidas de prioridade ao transporte publico
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Em Vila Verde, deverao ser avaliadas prioritariamente intervencoes na antiga EN101 e
nos restantes trocos de Soutelo e Loureira onde se verifique sobreposicao entre
concentracao de servicos e constrangimentos de circulacdo. O municipio é servido por
33 carreiras da rede AITC, pelo que as intervencoes deverao concentrar-se nos pontos
em que a operacao do transporte publico seja efetivamente afetada. Atendendo ao
carater mais localizado dos constrangimentos, deverao ser privilegiadas inicialmente
solucoes como prioridade semaférica, aproximacoes prioritarias e reorganizacao da
circulacao, reservando eventuais faixas BUS para os trocos em que a intensidade do
servico e as caracteristicas fisicas da via o justifiquem.
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Figura 12 - Corredores existentes e eixos indicativos para implementacao de medidas de prioridade ao
transporte publico na CIM Cavado

A Figura 12 apresenta a territorializacao indicativa dos corredores de transporte publico
existentes e propostos. A representacao devera ser entendida como uma referéncia para
aprofundamento técnico. A solucdo a implementar em cada troco devera resultar da
analise das condicoes de circulacao e operacao anteriormente referidas.

A selecao dos trocgos concretos devera considerar, de forma integrada, a intensidade de
circulacdo dos servicos, niveis de procura, atrasos e tempos de percurso,
congestionamento, presenca de interfaces e polos geradores de deslocacoes e
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caracteristicas do perfil vidrio. Devera ser aplicada uma légica de intervencao
proporcional: faixa BUS dedicada nos corredores em que exista intensidade de servico e
espaco disponivel; prioridade semaforica e aproximacoes prioritarias nos principais
pontos de retencdo; e reorganizacao da circulacao e do estacionamento nos
estrangulamentos localizados.

A implementacdo devera ser faseada e precedida, sempre que necessario, por
levantamentos de tempos de percurso e velocidades comerciais que permitam
identificar com maior precisao os pontos onde o transporte publico perde regularidade
devido ao trafego geral.

3.2 Modos ativos e mobilidade condicionada

A promocao dos modos ativos e da acessibilidade universal constitui uma componente
estruturante do PMUS Cavado 2.0, contribuindo simultaneamente para a reducao da
dependéncia do transporte individual, melhoria da saude publica, requalificacao do
espaco urbano e criacao de condicoes de mobilidade mais equitativas.

A deslocacao a pé e de bicicleta assume relevancia nas viagens de proximidade e no
acesso ao transporte publico, exigindo redes continuas, seguras e confortaveis,
articuladas com as principais centralidades, equipamentos, interfaces e polos geradores
de deslocacoes. Paralelamente, a acessibilidade devera ser assegurada ao longo de toda
a cadeia de deslocacdo, abrangendo o espaco publico, atravessamentos, paragens,
interfaces, veiculos e sistemas de informacao.

As acoes propostas procuram, assim, consolidar as redes pedonal e ciclavel, melhorar a
orientacao dos utilizadores, reforcar a acessibilidade universal do sistema de transporte
publico e promover condicoes especificas de seguranca nas deslocacoes escolares.

Esta drea de intervencao abrange seis acoes:

= MAC.8-Consolidar e expandir a rede ciclavel utilitaria, assegurando continuidade
e seguranca

= MAC.9 - Implementar mapas metro-minuto e sinalética de orientacao pedonal e
ciclavel nas AUF

= MAC.10 - Consolidar uma rede pedonal continua, segura e universalmente
acessivel

= MAC.11 - Assegurar a acessibilidade universal da frota de transporte publico

= MAC.12 - Implementar sistemas acessiveis de aviso e informacdao em
atravessamentos e paragens
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= MAC.13 - Desenvolver redes de rotas escolares seguras.

Consolidar e expandir a rede ciclavel utilitaria, assegurando continuidade e
seguranca [MAC.8]

A expansao da rede ciclavel devera orientar-se prioritariamente para a mobilidade
quotidiana e pendular, assegurando ligacoes seguras, diretas e continuas entre areas
residenciais, estabelecimentos de ensino, interfaces de transporte, zonas de emprego,
servicos publicos e principais centralidades urbanas.

Atualmente, a rede ciclavel da CIM Cavado encontra-se em expansao, estruturando-se
em torno da Ecovia do Cavado, da Ecovia do Homem e da Ecovia do Litoral Norte,
complementadas por ciclovias e percursos urbanos desenvolvidos pelos Municipios.
Persistem, contudo, descontinuidades entre trocos e diferentes niveis de
desenvolvimento das redes municipais, condicionando a formacao de uma rede
funcional para deslocacoes quotidianas.

A necessidade de melhorar estas condicoes ¢ igualmente evidenciada pelos resultados
doinquérito a mobilidade. A falta de infraestrutura adequada para circular em seguranca
constitui o segundo principal motivo apontado para a nao utilizacao da bicicleta ou
trotinete, representando 22,1% das respostas e assumindo particular expressao em
Amares e Barcelos.

Neste contexto, propoe-se consolidar a rede ciclavel da CIM Cavado através de dois niveis
complementares:

» ligacdes intermunicipais e eixos estruturantes, assegurando continuidade entre
municipios e articulacdo com as Ecovias do Cavado e do Homem, a Ecovia do
Litoral Norte e a EuroVelo 1;

» malhas ciclaveis municipais, assegurando a ligacdo da rede estruturante aos
centros urbanos, estabelecimentos de ensino, equipamentos, interfaces de
transporte publico, areas empresariais e restantes polos geradores de
deslocacoes.

A selecao das intervencoes devera privilegiar o fecho de descontinuidades e a ligacao
entre trocos existentes, considerando critérios de seguranca, conectividade, procura
potencial e cobertura territorial. Deverao igualmente ser privilegiados percursos diretos,
evitando desvios excessivos relativamente as principais origens e destinos e
assegurando articulacdo com o transporte publico e os sistemas de bicicletas
partilhadas.
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Figura 13 - Critérios de priorizacao da expansao e consolidacao da rede ciclavel

As caracteristicas orograficas deverao igualmente ser consideradas na definicdo dos
tracados. Esposende, Barcelos e Braga apresentam condicoes globalmente mais
favoraveis a mobilidade ciclavel, enquanto Amares, Vila Verde e, sobretudo, Terras de
Bouro apresentam declives médios mais elevados, podendo justificar uma selecao mais
criteriosa dos percursos e uma maior relevancia da bicicleta com assisténcia elétrica.

Figura 14 - Referencial indicativo para selecao da tipologia de infraestrutura ciclavel
Fonte: Copenhagenize Design Co., s.d.

Atipologia da infraestrutura devera ser definida em func¢ao do limite de velocidade e das
velocidades praticadas, do volume e da composicao do trafego, da funcao da via, das
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caracteristicas do espaco envolvente, da presenca de estacionamento e da largura
disponivel. Em contextos de velocidade e intensidade de trafego reduzidas podera ser
adequada a coexisténcia com o trafego motorizado, enquanto nos eixos com maiores
volumes ou velocidades deverao ser adotados niveis crescentes de segregacao e protecao
da circulacao ciclavel.

A territorializacdo deverd partir da rede existente e prevista, assumindo particular
relevancia as ligacoes Braga-Vila Verde, Barcelos-Esposende e Amares-Terras de Bouro,
articuladas com as infraestruturas urbanas e intermunicipais existentes e previstas
(Figura 15).

Terras
de Bouro

Vila Verde

Barcelos

Legenda

—— Rede ciclavel existente

Rede ciclavel proposta - Fase T
~— Rede ciclével proposta - Fase 11
~— Rede ciclavel proposta - Fase IIT

Total existente e
proposto (km)

Municipio

Rede existente Rede proposta (km)

Barcelos
Braga
Esposende
Terras de Bouro 26 2,8 - 11
0 5 10 km Vila Verde 36 7.6 7.0 97
! Total (km) 87,9 50,9 14,2 a0,4] 193,4

Figura 15 - Rede existente e proposta de expansao e consolidacao da rede ciclavel da CIM Cavado

A implementacdo devera ser estruturada em trés fases, assegurando uma expansao
progressiva e articulada da rede ciclavel. Numa primeira fase, devera privilegiar-se a
consolidacao das redes urbanas e a ligacdo dos municipios de Braga e Amares as ecovias
do Cavado e do Homem. A segunda fase deverd incidir na consolidacao e integracao de
Vila Verde na restante rede, através da ligacdo a Amares e as ecovias do Cavado e do
Homem.
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Por fim, a terceira fase deverd contemplar o desenvolvimento da Ecovia do Cavado,
promovendo a ligacao a Barcelos e Esposende e concluindo o eixo Esposende-Amares,
bem como o prolongamento da Ecovia do Homem até Terras de Bouro. Este faseamento
permitird reforcar a continuidade e a conectividade da rede, potenciando a utilizacao
guotidiana da bicicleta como alternativa ao transporte individual.

No municipio de Esposende, deverd ser privilegiada a identificacdo e resolucao das
descontinuidades existentes na rede ciclavel, com particular atencao as ligacoes entre o
centro urbano, Marinhas, Gandra, Fao e Apulia, a Zona Industrial e os principais
equipamentos e servicos. A definicao das intervencoes devera assegurar a articulacao
com a Ecovia do Litoral Norte e a Ecovia do Cavado, procurando reforcar a utilizacao
quotidiana da bicicleta. Os percursos prioritarios e o respetivo faseamento deverao ser
definidos com base num levantamento da rede existente e das necessidades de ligacao
entre os diferentes polos geradores de deslocacoes.

Implementar mapas metro-minuto e sinalética de orientacdo pedonal e ciclavel nas
AUF [MAC.9]

A percecao das distancias e dos tempos de deslocacao influencia a escolha do modo de
transporte, podendo favorecer a utilizacdo do automoével mesmo em deslocacoes
urbanas de curta distancia. A disponibilizacdao de informacao simples sobre os tempos
de percurso a pé e de bicicleta permite tornar mais evidente a proximidade entre os
principais destinos e reforcar a atratividade dos modos ativos.

Esta intervencao assume relevancia nas sete AUF consideradas no PMUS - Amares,
Barcelos, Braga, Esposende, Terras de Bouro, Vila de Prado e Vila Verde - que concentram
populacgao, emprego, servicos, equipamentos e fluxos pendulares relevantes.

Neste contexto, propoe-se a implementacao de um sistema integrado de mapas metro-
minuto e sinalética de orientacdo pedonal e ciclavel, baseado numa identidade grafica

comum a escala da CIM Cavado e articulado com as redes pedonal, ciclavel e de
transporte publico.

Os mapas metro-minuto deverao ser instalados prioritariamente nos principais pontos
de chegada e orientacdo, nomeadamente interfaces e terminais de transporte, estacoes
ferroviarias, pracas, centralidades urbanas e outros locais de elevada utilizacdo. Poderao
assumir diferentes formatos, desde painéis fisicos a MUPI digitais ou outros suportes
interativos, em funcdo da procura, das caracteristicas do local e das condicoes de
instalacao.

Deverao permitir identificar:
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» alocalizacao atual do utilizador;

» 0s principais servicos, equipamentos, interfaces e pontos de interesse;
* adirecao e os tempos estimados de deslocacao a pé e de bicicleta;

» as principais ligacoes pedonais e ciclaveis disponiveis.

A informacao devera ser complementada por sinalética direcional nos pontos de decisao,
assegurando continuidade na orientacao entre os diferentes destinos. O sistema devera
adotar linguagem simples, pictogramas, tipografia legivel, contraste adequado e uma
identidade grafica comum a Regido. Quando sejam utilizados suportes digitais, devera
ser privilegiada a atualizacao remota da informacao e a articulacdo com os sistemas
digitais de mobilidade da CIM Cavado. Nos restantes locais deverdo ser privilegiados
suportes fisicos duraveis e de facil manutencao.
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Figura 16 - Exemplo de mapa metro-minuto de acessibilidade pedonal aos principais pontos de interesse

Em cada AUF, os mapas metro-minuto deverao ser implantados prioritariamente nos
principais pontos de chegada por transporte publico e nas centralidades urbanas, sendo
complementados por sinalética direcional nos pontos de decisao ao longo dos percursos.
A implantacao devera formar uma rede continua de orientacdo entre interfaces ou
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paragens estruturantes, equipamentos publicos, zonas comerciais, estabelecimentos de

ensino e principais percursos pedonais e ciclaveis.

Pontos prioritarios para instalacdo dos| . . . : . L ..
AUF . Principais destinos e ligacdes a sinalizar
mapas metro-minuto

L. . . Centro de Saude, Mercado Municipal, ISAVE, centro civico,
Praca do Comércio/Ferreiros e principais . . .
Amares K estabelecimentos de ensino e principais percursos
paragens do nucleo urbano . .
pedonais e ciclaveis do centro urbano

Estacdo Ferroviaria, Central de Camara Municipal, Museu da Olaria, IPCA, equipamentos
Barcelos Camionagem de Barcelos (Arcozelo) e de saude, zona comercial, frente ribeirinha e ligacoes entre

Campo da Republica/Largo da Feira a estacdo ferroviaria e a Central de Camionagem

Estacdo Ferroviaria, CCTB, Av. Praca do Municipio, Mercado Municipal, Altice Forum
Braga Central/Largo Bardo de S. Martinho e Braga, Universidade do Minho, principais equipamentos e

Campus de Gualtar servicos e ligacoes pedonais e ciclaveis do centro urbano

Central de Camionagem de Esposende, Mercado Municipal, equipamentos de satde, equipamentos
1245001501 (o Largo Fonseca Lima/Posto de Turismo e municipais, frente ribeirinha e principais percursos

Parque da Cidade pedonais e ciclaveis urbanos

o . Camara Municipal, equipamentos de satde,
Iioye e Largo da Republica/sede municipal e . . . - N
estabelecimentos de ensino, servicos publicos e principais

Bouro principais paragens do centro urbano . .
percursos pedonais da sede municipal
Vila de Centro urbano de Vila de Prado e principais Principais equipamentos e servi¢os, Parque Empresarial do
Prado paragens de transporte publico Prado, Praia Fluvial do Faial e ligacoes a Ecovia do Homem
Central de Camionagem de Vila Verde, Mercado/Feira Semanal, Hospital da Misericordia, Posto de
\ERYS VS Largo dos Amores e area Praca do Turismo, Piscinas Municipais, Escola Secundaria, EPATV e
Municipio/Praca de Santo Antonio principais servicos publicos

Quadro 9 - Localizacbes prioritarias para mapas metro-minuto e sinalética de orientacao pedonal e ciclavel

Consolidar uma rede pedonal continua, segura e universalmente acessivel [MAC.10]

Arede pedonal constitui a infraestrutura-base da mobilidade de proximidade e assegura
0 acesso as principais centralidades, equipamentos, servicos, interfaces e paragens de
transporte publico.

A sua requalificacdo devera privilegiar a criacdo de percursos completos, continuos,
seguros, confortaveis e universalmente acessiveis, evitando intervencdes isoladas que
nao assegurem continuidade ao longo da cadeia de deslocacao.
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Embora os principais eixos urbanos da CIM Cavado disponham genericamente de
passeios, verificam-se diferencas significativas ao nivel da qualidade, continuidade e
acessibilidade.

Nas dareas periurbanas e rurais sao mais frequentes situacoes de inexisténcia ou
descontinuidade dos percursos pedonais, associadas a dispersdao urbana e as
caracteristicas do perfil viario.

Os resultados do inquérito a mobilidade reforcam esta necessidade. Os percursos pouco
acessiveis representam 11,8% dos motivos apontados para a nao realizacao de
deslocacoes a pé, atingindo 16,7% em Barcelos e 15,9% em Amares.

A falta de seguranca apresenta também maior expressao em Amares (9,3%) e Terras de
Bouro (8,1%).

Neste contexto, propde-se a expansao, reabilitacdo e consolidacao da rede pedonal de
acordo com os principios de ACSI. As intervencoes deverao considerar, designadamente:

» pavimentos regulares, antiderrapantes, confortaveis e de facil manutencao;

» largura util adequada a circulacao universal, incluindo pessoas em cadeira de
rodas e utilizadores com carrinhos de bebé;

» continuidade da faixa livre de circulacao e organizacao do mobiliario urbano fora
do percurso pedonal;

» atravessamentos localizados de forma a assegurar continuidade dos percursos,
com rebaixamento de lancis e, quando adequado, solucoes sobrelevadas;

» reforco da iluminacao e visibilidade dos atravessamentos prioritarios;

*» pavimento tatil nos locais adequados e articulacdo com os sistemas acessiveis
previstos na MAC.12;

» condicoes adequadas de iluminacao, sombreamento e descanso nos percursos de
maior utilizacao;

*» medidasdeacalmia de trafego e controlo do estacionamento indevido sempre que
existam conflitos com a circulacao pedonal.

A priorizacdo das intervencdes deverd assentar em critérios comuns aos municipios da
CIM Cavado, considerando:

I. aseguranca dos utilizadores, nomeadamente os riscos nos atravessamentos, as
velocidades praticadas e a exposicao ao trafego;
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II.  a acessibilidade universal e a equidade, atendendo as barreiras existentes e as
necessidades das pessoas com diferentes capacidades e condicoes de mobilidade;

III. a relevancia funcional dos percursos, privilegiando as ligacOes entre areas
residenciais, estabelecimentos de ensino, servicos, equipamentos e paragens de
transporte publico;

IV. acontinuidade darede, através da resolucao de descontinuidades e da articulacao
entre percursos existentes;

V. aviabilidade técnica, institucional, financeira e de manutencao.

A aplicacao destes critérios devera apoiar a hierarquizacdo das intervencoes e a
respetiva articulacdo com os instrumentos de planeamento municipais.

Municipio |[Areas e percursos prioritarios

Consolidacdo da rede pedonal do centro urbano, com prioridade ao eixo entre a Praca do
Comércio/Ferreiros, o centro civico, a Escola Basica dos 2.° e 3.° ciclos, a Escola Secunddaria de Amares e o
Estadio Eng.° José Carlos Macedo, reforcando igualmente as ligacoes ao Centro de Satde e as principais
paragens de transporte publico.

Centro urbano e zona histérica, com particular atencdo a continuidade dos percursos e as ligacdes ao

B 1 Campo da Republica/Largo da Feira, equipamentos publicos, Estacdo Ferroviaria e Central de Camionagem
arcelos . . . . :

de Barcelos (Arcozelo), incluindo a ligacdo pedonal entre estas duas interfaces, bem como aos conflitos

com estacionamento nos dias de feira.

Centro historico e principais centralidades urbanas, com prioridade as ligacdes pedonais entre a Estacao
Ferroviaria, o CCTB, a Av. Central/Praca do Municipio e os principais equipamentos, incluindo as
envolventes da Universidade do Minho, do Hospital de Braga e do Altice Forum Braga. Estas ligacoes
deverao ser complementadas por percursos de proximidade entre dreas residenciais, estabelecimentos de
ensino, servigos quotidianos e paragens de transporte publico, abrangendo também os bairros e as areas
periféricas, em articulacido com a revisdo do PMUS de Braga.

Centro urbano e ligacoes a Central de Camionagem de Esposende, Parque da Cidade, principais
equipamentos e frente ribeirinha, complementadas por percursos de proximidade em Marinhas, Gandra,
|25 050 Fao e Apulia. Priorizar a continuidade e acessibilidade das ligacdes a escolas, servicos, paragens de
transporte publico, Zona Industrial e zonas balneares, com especial atencao as descontinuidades da rede
e aos conflitos com o estacionamento durante o periodo balnear

Sede de concelho, Vilar da Veiga/Gerés e Rio Caldo, reforcando a continuidade e acessibilidade dos
percursos entre equipamentos, servicos e principais espacos de utilizacdo pedonal, com prioridade a
consolidacdo dos eixos atualmente servidos por passeios e a sua ligacdo as principais paragens de
transporte publico.

Centro urbano, com prioridade as ligacdes entre a Praga do Municipio/Praga de Santo Antdnio, Central de
Camionagem de Vila Verde, Centro de Saude, Escola Secundaria, EPATV e principais servicos publicos.

Vila Verde

Incluir igualmente Vila de Prado como centralidade complementar, reforcando os percursos pedonais de
acesso aos principais equipamentos, servigos e paragens de transporte publico.

Quadro 10 - Areas prioritérias para consolidacdo e reabilitacdo da rede pedonal
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Em contextos de menor intensidade de trafego e onde o perfil disponivel nao permita
assegurar passeios com condicoes adequadas de largura e continuidade, poderao ser
adotadas zonas de coexisténcia, desde que o desenho do espaco publico assegure
velocidades reduzidas e evidencie a prioridade dos peodes. Estas solucoes deverao ser
articuladas com a medida TSR.18.

A monitorizacao da medida devera ter por referéncia a extensao da rede pedonal
prioritdria previamente delimitada, considerando a percentagem de percursos que
apresentam condicoes adequadas de ACSI. A avaliacdo devera basear-se em critérios
comuns e verificaveis, permitindo acompanhar a evolucao das intervencoes e assegurar
a comparabilidade dos resultados entre municipios e ao longo do tempo.

A intervencado deverda privilegiar a constituicdo de corredores pedonais completos,
comecando pelos percursos de maior utilizacao, ligacoes as interfaces e envolventes de
equipamentos frequentados por utilizadores mais vulneraveis. A implementacao devera
assumir carater faseado e continuo, alargando as condicdes de acessibilidade e
seguranca as principais centralidades da Regiao.

Assegurar a acessibilidade universal da frota de transporte publico [MAC.11]

A acessibilidade universal pressupoe que o transporte publico possa ser utilizado em
condicoes de seguranca, conforto e autonomia pelo maior nimero possivel de pessoas,
independentemente da idade ou das suas capacidades fisicas ou sensoriais. A
acessibilidade da frota assume importancia para pessoas com mobilidade condicionada,
pessoas idosas, criancas, pessoas com deficiéncia visual ou auditiva e passageiros com
outras necessidades especificas.

Neste contexto, propde-se assegurar que a renovacao, aquisicao e contratacao de
veiculos incorporem requisitos de acessibilidade universal, complementadas pela
adaptacao da frota existente sempre que técnica e economicamente viavel.

O enquadramento regulamentar europeu aplicavel ao transporte publico, direitos dos
passageiros, homologacao dos veiculos e contratacdo publica estabelece diferentes
requisitos e instrumentos que suportam esta evolucao, designadamente o Regulamento
(CE) n.° 1370/2007, o Regulamento (UE) n.° 181/2011, o Regulamento ONU n.° 107 e a
Diretiva 2014/24/UE.

As novas viaturas e adaptacoes deverao assegurar, de acordo com a tipologia de veiculo
€ Servigo:
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= piso rebaixado e/ou sistemas adequados de acesso;

= rampas ou outros dispositivos que permitam o embarque de pessoas em cadeira
de rodas;

= espaco reservado e sistemas adequados de seguranca para cadeira de rodas;

= condicoes de circulacao e permanéncia a bordo compativeis com diferentes
necessidades;

» informacao visual e sonora relativa as paragens e ao Servico;
*= botdes e dispositivos de pedido de paragem em localizacao acessivel,

= sistemas complementares de orientacdo e informacdo acessivel, quando
adequados.

Estes requisitos deverao ser incorporados nos processos de aquisicao e renovacao e,
quando aplicavel, nos cadernos de encargos e contratos de servico publico. A medida
devera ser articulada com a renovacao e descarbonizacao da frota (EE.26), aproveitando
os ciclos de substituicao dos veiculos para melhorar simultaneamente o desempenho
ambiental e as condicoes de acessibilidade.

A implementacao devera seguir uma logica progressiva. Nas fases iniciais devera ser
assegurada uma elevada disponibilidade de veiculos acessiveis nos servicos de maior
utilizacdo, nas ligacoes as interfaces e nos acessos a unidades de saude,
estabelecimentos de ensino e outros equipamentos frequentados por utilizadores
potencialmente mais vulneraveis.

Braga e Barcelos, enquanto autoridades responsaveis pelas respetivas redes municipais,
deverao igualmente incorporar requisitos de acessibilidade na renovacao e contratacao
das suas frotas, procurando assegurar critérios coerentes a escala regional,
independentemente da autoridade responsavel por cada servico.

Rede/servico Servicos e ligacdes prioritarios Orientacio proposta

Priorizar a afetacdo de veiculos acessiveis e

. incorporar integralmente os requisitos de
e Sy e Braga-Barcelos por Prado; Braga-Arcos de P & d

: N acessibilidade nas operacoes de renovacao da
CnEo g eeiies o Valdevez; Braga-Caldas do Gerés

frota associadas aos servicos de maior

procura.
Ligacdes as sedes municipais, interfaces,
LG WV Y KORETS Wy TSR | - des de satide e estabelecimentos de Garantir progressivamente veiculos
de acesso a ensino acessiveis nos servicos estruturantes de
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Rede/servico Servicos e ligacoes prioritarios Orientacéo proposta

equipamentos e acesso a equipamentos essenciais e pontos de

interfaces correspondéncia da rede.

Estacdo Ferrovidria-Universidade do Minho; o ) . oo
- . X L Priorizar veiculos universalmente acessiveis
Estacdo Ferroviaria-Hospital; Camélias-

Rede municipal de ) .
Hospital; Minho Center-Nova Arcada e

Braga

nos servicos urbanos de maior intensidade e
nas ligacoes aos principais equipamentos de

restantes eixos urbanos de elevada i . .
saude, ensino e interfaces.

intensidade

Servigos urbanos e municipais de maior . -

. . . o Incorporar os requisitos de acessibilidade na
intensidade, com especial atencdo as ligagoes - . o

. . renovacao da frota municipal e priorizar os

a Central de Camionagem de Barcelos

Barcelos - o Servicos que asseguram acesso as principais
(Arcozelo), Estacao Ferrovidria, IPCA e . . .
centralidades, interfaces e equipamentos.

Rede municipal de

principais equipamentos

Assegurar a introducao progressiva de
Servicos em Amares, Esposende, Terras de Bouro e Vila veiculos acessiveis, evitando que a menor
(vt alsie a0 8] Verde, incluindo servigos regulares e solugdes procura resulte numa oferta com padroes de
densidade flexiveis acessibilidade inferiores aos dos principais
corredores.

Quadro 11 - Prioridades para implementacao da acessibilidade universal da frota de transporte publico

A acessibilidade da frota devera ser articulada com a requalificacdao das interfaces,
paragens, percursos pedonais e sistemas de informacao, designadamente através das
medidas TP.2, TP.4, MAC.10 e MAC.12. A acessibilidade universal devera, assim, ser
assegurada ao longo de toda a cadeia de deslocacéao, e ndo apenas no interior do veiculo.

Implementar sistemas acessiveis de aviso e informacio em atravessamentos e
paragens [MAC.12]

A acessibilidade universal do espaco publico implica que os atravessamentos pedonais e
as paragens de transporte publico possam ser utilizados em condicdes de seguranca e
autonomia por pessoas com diferentes capacidades fisicas e sensoriais.

Neste contexto, recomenda-se implementar sistemas de aviso visual, sonoro e, quando
adequado, vibrotatil, nos atravessamentos e paragens prioritarios da CIM Céavado,
complementando as intervencoes fisicas de acessibilidade e seguranca.

As solucoes poderao incluir:
» sinalizacdo sonora e vibrotatil nos atravessamentos semaforizados;

» reforco luminoso e iluminacio dedicada nos atravessamentos prioritarios;
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= sistemas de detecdo de pedes para ativacao ou reforco automatico dos avisos;
*= pavimento tatil de alerta e encaminhamento;

= informacao visual e sonora nas paragens estruturantes;

= sistemas de orientacao acessivel, como NavilLens ou solucoes equivalentes;

= comunicacao visual inclusiva, recorrendo a contraste adequado e sistemas de
identificacao de cores acessiveis.

A tecnologia deverd complementar e ndo substituir as condicoes fisicas de
acessibilidade. A implementacao devera, por isso, articular-se com o rebaixamento de
lancis, continuidade dos percursos pedonais, pavimento tatil, iluminacao, organizacao
das zonas de espera e, quando necessario, medidas de acalmia de trafego.

No caso das paragens, as 79 localizagOes previstas no projeto Info Mob Cavado deverao
constituir uma primeira referéncia para integracao de informacao acessivel, articulada
com as medidas TP.1, TP.4 e ITS.32. Esta base devera ser complementada por paragens
e atravessamentos associados a equipamentos e locais com presenca relevante de
utilizadores vulneraveis.

Em cada area, a tipologia e intensidade da intervencao deverao ser determinadas em
funcao da criticidade de cada ponto. Nos atravessamentos semaforizados prioritarios
devera privilegiar-se a combinacdo de informacdo sonora e vibrotatil, enquanto nos
atravessamentos nao semaforizados deverao ser adotadas solugoes de reforco visual,
iluminacao, detecao de pedes ou outras medidas adequadas as condicoes locais.

A implementacao devera ser articulada com a requalificacdo das paragens (TP.4),
consolidacao da rede pedonal (MAC.10) e acessibilidade da frota (MAC.11).

Areas prioritarias de intervencio

Centro urbano, Centro de Saude, estabelecimentos de ensino, Praca do Comércio/Ferreiros e principais

paragens, incluindo as 11 localiza¢oes previstas no Info Mob Céavado.

Centro urbano e zona histérica, Campo da Republica/Largo da Feira, unidades de satde, Estacao
Barcelos Ferrovidria, Central de Camionagem e principais estabelecimentos de ensino, incluindo as 15
localizacdes Info Mob.

Estacdo Ferrovidria, CCTB, Hospital de Braga, Universidade do Minho e principais centralidades e

atravessamentos de elevada intensidade pedonal, incluindo as 10 localizacoes Info Mob associadas a rede
AITC.
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Areas prioritarias de intervencio

Esposende Centro urbano, Central de Camionagem, unidades de saude e principais equipamentos, complementados
P por Apulia e Fao, incluindo as 10 localiza¢oes Info Mob.

Sede municipal, Centro de Saude, Escola Basica, Vilar da Veiga/Gerés e Rio Caldo/Canicada, incluindo as

10 localizacgoes Info Mob.

Centro urbano, Central de Camionagem, Hospital da Misericordia, mercado/feira, estabelecimentos de
VBN E ensino e principais servicos, incluindo as 23 localizacoes Info Mob e intervencoes prioritarias em Vila de

Prado.

Quadro 12 - Areas prioritérias para implementacio de sistemas acessiveis de aviso e informacdo em
atravessamentos e paragens na CIM Cavado

Desenvolver redes de rotas escolares seguras [MAC.13]

As areas envolventes dos estabelecimentos de ensino constituem contextos sensiveis do
ponto de vista da seguranca rodoviaria. A concentracao de deslocacoes nos periodos de
entrada e saida pode originar acumulacdo de trafego, estacionamento irregular e
conflitos entre veiculos, peodes e ciclistas, condicionando a autonomia das criancas e
jovens.

Arede escolar da CIM Cavado integra 348 estabelecimentos de ensino, distribuidos pelos
seis municipios: Braga concentra 145, Barcelos 111, Vila Verde 41, Esposende 33 e
Amares e Terras de Bouro 9 estabelecimentos cada. A diversidade territorial exige
solucoes ajustadas aos contextos urbanos, periurbanos e rurais.

A medida devera ultrapassar a intervencao isolada na entrada das escolas e promover
redes continuas de rotas escolares seguras, articulando areas residenciais, pontos de
encontro, paragens de transporte publico e estabelecimentos de ensino.

A intervencao podera integrar:

* ruas escolares, com condicionamento temporario ou permanente do trafego
motorizado junto aos acessos, quando as caracteristicas locais o permitam,;

» criacao e requalificacao de percursos pedonais e ciclaveis continuos;
» medidas de acalmia de trafego e reforco dos atravessamentos;
» reorganizacao da circulacao e do estacionamento na envolvente escolar;

» sinalizacdo e identificacdo de rotas e pontos de encontro;
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= promocao de comboios pedonais e, onde existam condicoes adequadas, comboios
de bicicleta;

= estacionamento seguro para bicicletas;
= pontos de tomada e largada de passageiros afastados da entrada principal;

» articulacdo das rotas com as paragens e servicos de transporte publico.

Terras
de Bouro

Vila Verde

Esposende
Barcelos

Legenda

Escolas basicas integradas em Areas
Urbanas Funcionais (AUF)

Areas Urbanas Funcionais (AUF)

Figura 17 - Rede prioritaria para desenvolvimento de rotas escolares seguras

A priorizacao devera considerar a intensidade de trafego e estacionamento na
envolvente, numero e idade dos alunos, concentracao de equipamentos escolares,
proximidade a areas residenciais, condicoes existentes para deslocacdoes pedonais e
ciclaveis e articulacdo com o transporte publico.

Nos contextos urbanos mais densos, nomeadamente Braga e Barcelos, devera
privilegiar-se a criacdo de redes que sirvam simultaneamente varios estabelecimentos
proximos. Nos territorios de ocupacdo mais dispersa, a intervencao devera centrar-se na
seguranca da envolvente escolar, nas ligacoes pedonais de proximidade e nos percursos
entre os estabelecimentos e as paragens de transporte publico.
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A Figura 18 devera apoiar a territorializacdo da medida, permitindo relacionar a rede
escolar com as areas prioritarias de intervencao, redes pedonal e ciclavel e principais
paragens e interfaces de transporte publico.

aé: & :v ﬂg{ﬁj/
fii)

L/f\\/% Legenda

) Escolas bésicas com projetos em execucdo
&) Restantes escolas
0 1 2km ] AUF Braga

Figura 18 - Escolas basicas com projetos de mobilidade ativa (CicloExpresso e PediBus)

Atualmente, o municipio de Braga ja dispde de iniciativas de mobilidade escolar ativa,
nomeadamente através dos projetos CicloExpresso e PediBus, que promovem
deslocacoes casa-escola em bicicleta e a pé, respetivamente.

A implementacao das medidas devera ser articulada com a consolidacao das redes
pedonal (MAC.10) e ciclavel (MAC.8), com os sistemas acessiveis de atravessamento
(MAC.12), as zonas 30 e zonas de coexisténcia (TSR.18) e os Planos de Mobilidade Escolar
(OT.36).

A monitorizacao devera considerar o numero de estabelecimentos e alunos abrangidos,
extensao das rotas intervencionadas, evolucao da utilizacdo dos modos ativos,
intensidade do trafego na envolvente escolar e a percecao de seguranca da comunidade
escolar. Sempre que viavel, deverdao ser realizadas avaliacbes antes e apos as
intervencoes, recorrendo a procedimentos de recolha comparaveis, nomeadamente
atraveés de inquéritos breves aos alunos. Os resultados deverdo ser interpretados
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considerando outros fatores que possam influenciar as deslocacoes escolares,
permitindo ajustar e expandir as solucoes implementadas.

3.3 Mobilidade partilhada e taxis

A mobilidade partilhada e os servicos de transporte individual remunerado de
passageiros desempenham funcoes complementares no sistema de mobilidade,
podendo ampliar as alternativas disponiveis para deslocacoes de curta distancia,
ligacOes de primeira e ultima milha e situacdes em que o transporte publico regular nao
assegura uma resposta adequada.

Na regiao do Cavado coexistem diferentes modelos e niveis de oferta. Os sistemas de
bicicletas partilhadas apresentam uma implantacdo territorial diferenciada,
combinando sistemas municipais e oferta privada, enquanto os servicos de taxi e TVDE
assumem caracteristicas distintas quanto a distribuicao territorial, disponibilidade e
enquadramento operacional. Estas diferencas justificam abordagens especificas,
evitando solucoes uniformes para contextos com niveis de procura, densidade urbana e
necessidades de mobilidade muito diferentes.

Esta drea de intervencao abrange duas acoes:

= MPT.14 - Integrar e expandir os sistemas de bicicletas elétricas partilhadas e o
estacionamento seguro

= MPT.15 - Avaliar a oferta, a procura e a cobertura dos servicos de taxi, TVDE e
mobilidade partilhada.

Integrar e expandir os sistemas de bicicletas elétricas partilhadas e o
estacionamento seguro [MPT.14]

As bicicletas partilhadas constituem uma solucao complementar a deslocacao pedonal,
a bicicleta privada e ao transporte publico, particularmente relevante nas deslocacoes
urbanas de curta distancia e nas ligacoes de primeira e ultima milha. A utilizacao de
bicicletas elétricas permite ainda ampliar o alcance destas deslocacoes e reduzir
algumas limitacoes associadas a distancia e a topografia.

Na CIM Cavado coexistem atualmente diferentes modelos de operacao. Barcelos e Vila
Verde dispdem de sistemas municipais de bicicletas partilhadas, enquanto Braga e
Esposende apresentam oferta assegurada por operadores privados. Amares e Terras de
Bouro nao dispunham deste tipo de servico no periodo considerado no diagnostico.
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Neste contexto, a medida devera privilegiar uma estratégia de integracao, consolidacao
e expansao progressiva da oferta existente, evitando a criacao de um novo sistema fisico
unico que substitua ou duplique os modelos atualmente em funcionamento.

A integracao devera procurar assegurar, sempre que técnica, operacional e
contratualmente possivel, uma experiéncia mais coerente para o utilizador, através da
articulacao da informacao sobre os sistemas, localizacao das estacdes e bicicletas,
condicoes de utilizacao, acesso, meios de pagamento e disponibilizacao de dados de
operacao.

Nos municipios onde ja existe oferta, a intervencao devera incidir prioritariamente na
consolidacao e expansao das redes existentes, corrigindo lacunas territoriais e
reforcando a articulacdo com o transporte publico, equipamentos e principais
centralidades. Em Amares e Terras de Bouro devera ser previamente avaliada a procura
potencial e o modelo operacional mais adequado antes da introducao de nova oferta.

A expansao da rede devera privilegiar localizagées que contribuam para deslocacoes
quotidianas e para a complementaridade com outros modos, considerando:

» interfaces, estacOes ferrovidrias e principais paragens de transporte publico,
reforcando as ligacdes de primeira e ultima milha;

= centros urbanos e restantes centralidades com concentracao de atividades;

» estabelecimentos de ensino, polos universitarios, unidades de saude, servicos
publicos e areas empresariais;

» ligacdo a rede ciclavel existente e prevista, assegurando condicoes adequadas de
acesso;

» Jreas turisticas e de lazer onde a procura e as condicoes de circulagao justifiquem
a utilizacao deste tipo de servico;

» existéncia de massa critica de utilizadores e condicoes que permitam assegurar a
sustentabilidade operacional da oferta.
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Barcelos

Area
Metropolitana
do Porto

(€]

Alto Minho

Vila Verde /ﬂ'

Legenda

10 Km
(ML/ P Bicicletarios propostos
—

Terras de Bouro

Terras
de Bouro

Alto Tamega
e Barroso

Municipio Localizacao
Cémara Municipal
ISAVE
Estacdo

Amares

Centro Coordenador de Transportes
Hospital
Universidade
Avenida Central
Zona Industrial Braga |
Zona Industrial Braga Il
Estadio
Braga Zona Industrial Dume
Zona Industrial de Frossos
Esc. Sec. Carlos Amarante
Esc. Sec. Sa de Miranda
Parque de Armazéns de Nogueira
Tribunal/Seg. Social
Estadio 12 de Maio
Camara Municipal/Biblioteca
Zona Industrial de Pitancinhos
Zona Industrial da Varzea
Zona Industrial de Frescainho
Zona Industrial de Tamel - S. Verissimo
Zona Industrial de Gilmonde

Barcelos

Zona Industrial da Fonte Boa

0
Eporends Foz do Neiva

Zona Industrial de Geme
Vila Verde Vila de Prado

Zona Industrial de Souto
Camara Municipal
Vilar da Veiga

Figura 19 - Localizacdes indicativas para instalacao de estacionamento para bicicletas na CIM Cavado
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Paralelamente aos sistemas partilhados, deverd ser promovida a instalacdo de

estacionamento seguro para bicicletas, incluindo bicicleta privada, junto das interfaces

de transporte, equipamentos publicos, estabelecimentos de ensino, dreas empresariais
e principais centralidades (Figura 19).

19.782
116.959
203.519
37.722
Terras de

6.356
48.701
433.039

Populacao . .
35 60 4

164
650
83

30

44

1.006

300 20
1.170 78
150 10
60 4
90 6
1.830 122

130

Bicicletas - Docas - Estacoes -
Fase inicial | Fase inicial | Fase inicial
10 2

60 4
255 17
30 2
10 2
15 3
380 30

Tabela 1- Cenario indicativo de dimensionamento dos sistemas de bicicletas partilhadas

Para apoiar o planeamento da expansao da oferta foi desenvolvido um cendrio indicativo

de dimensionamento, apresentado na Tabela 1. Os quantitativos ndo correspondem
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necessariamente a equipamento adicional a instalar, uma vez que incluem a capacidade
dos sistemas existentes que possa vir a ser integrada na estratégia regional. A sua
concretizacado devera depender da procura observada, cobertura atual, modelo de
operacao, disponibilidade financeira e resultados das primeiras fases de
implementacao.

A implementacao deverd ser faseada e sujeita a monitorizacao regular da utilizacao,
disponibilidade de bicicletas e lugares, padroes origem-destino, rotatividade e custos de
operacao. Os resultados deverao orientar o reforco, relocalizacao ou eventual reducao da
capacidade instalada, evitando uma expansao baseada exclusivamente em metas
populacionais. A evolucao dos sistemas devera ser acompanhada através do
Observatorio da Mobilidade da CIM Cavado (PEG.37).

Avaliar a oferta, a procura e a cobertura dos servicos de taxi, TVDE e mobilidade
partilhada [MPT.15]

A CIM Céavado apresenta diferentes formas de transporte individual remunerado de
passageiros e de mobilidade partilhada, com niveis de oferta, modelos operacionais e
padroes territoriais distintos. Estes servicos podem desempenhar um papel importante
na resposta a deslocacoes nao asseguradas pelo transporte publico regular, no acesso a
equipamentos e servicos, nas ligacoes de primeira e ultima milha e em territérios ou
periodos com niveis reduzidos de procura.

Neste contexto, propoe-se a realizacao de um estudo intermunicipal da oferta, procura e
cobertura dos servicos de taxi, TVDE e outras solucdes de mobilidade partilhada, que
permita conhecer a disponibilidade efetiva destes servicos, identificar assimetrias
territoriais e avaliar a sua complementaridade com o transporte publico regular e
flexivel.

Atualmente, a regido dispoe de 294 licencas de taxi, correspondentes a cerca de 0,68
licencas por 1.000 habitantes, verificando-se diferencas significativas entre municipios.
Terras de Bouro apresenta o racio mais elevado, seguido de Vila Verde e Barcelos,
enquanto Braga, Amares e Esposende apresentam valores inferiores a média regional.

Paralelamente, encontram-se registadas 391 empresas de TVDE na CIM Cavado,
fortemente concentradas em Braga, que representa cerca de 82% do total. O numero de
empresas registadas nao corresponde, contudo, ao numero de veiculos em operacao, a
sua disponibilidade territorial ou ao volume de viagens realizado, pelo que nao permite
avaliar a adequacao da oferta a procura.
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Os racios de licencas por habitante poderao ser utilizados como elemento comparativo,
mas nao deverao constituir metas uniformes de cobertura. A densidade e dispersao
populacional, estrutura urbana, envelhecimento, atividade turistica, disponibilidade de
transporte publico, horarios da procura e evolucao dos servicos de TVDE influenciam de
forma distinta as necessidades de cada territério.

Assim, o estudo devera abranger, designadamente:

= caracterizacao territorial da oferta de taxi e TVDE, procurando determinar a frota
disponivel, periodos de funcionamento e distribuicao espacial da oferta;

»= andlise da procura, incluindo periodos horarios e sazonais, tempos de espera,
origens e destinos, motivos de deslocacao e situagoes de procura nao satisfeita;

» identificacido de assimetrias territoriais e dreas ou periodos com insuficiéncia de
cobertura;

= andalise das necessidades da populacdo idosa, pessoas com mobilidade
condicionada e outros utilizadores com necessidades especificas;

= avaliacdo do papel destes servicos no acesso a unidades de saude,
estabelecimentos de ensino, servicos publicos, interfaces e territorios de baixa
densidade;

= andlise da complementaridade com o transporte publico regular, transporte
publico flexivel e servicos associados a procura turistica;

= avaliacdo da localizacdo, utilizacdo e adequacado das pracas de taxi e dos
principais locais de tomada e largada de passageiros;

= andlise das condicdes de acessibilidade, desempenho ambiental e potencial de
eletrificacao das frotas;

= avaliacao dos sistemas de reserva e informacao ao utilizador e das possibilidades
de integracao com a Cavado Mobilidade;

* andlise comparativa com territérios de dimensao e caracteristicas semelhantes;

= desenvolvimento de cendrios que permitam avaliar necessidades futuras de
cobertura, niveis de servico e possiveis modelos de articulacio a escala
intermunicipal.

Os resultados deverao permitir estabelecer critérios de cobertura e niveis de servico
adequados as diferentes realidades territoriais, fundamentar eventuais decisoes
municipais relativas ao servico de taxi, identificar necessidades de melhoria da oferta e
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definir mecanismos de maior complementaridade entre taxi, TVDE, transporte publico
regular, transporte flexivel e outras solucoes de mobilidade.

3.4 Transporte individual e seguranca rodoviaria

O transporte individual continuard a desempenhar um papel relevante no sistema de
mobilidade da regiao do Cavado, sobretudo nas deslocacoes associadas a territorios de
menor densidade e em relacoes para as quais a oferta de modos alternativos ¢ limitada.
A promocao de uma mobilidade mais sustentavel exige, contudo, uma utilizacdo mais
equilibrada do automovel, acompanhada por condicées de circulacdo que reduzam a
exposicao ao risco e assegurem maior protecao dos utilizadores mais vulneraveis.

Neste contexto, esta drea de intervencdo articula seguranca rodovidria, gestdo da
velocidade e organizacao da circulacao, procurando adaptar o funcionamento da rede
viaria as caracteristicas dos diferentes contextos territoriais e reforcar a compatibilidade
entre transporte individual, transporte publico, deslocacdes pedonais e ciclaveis e
restantes funcoes do espaco publico.

Esta darea de intervencao abrange trés acoes:

» TSR.16 - Implementar sistemas de gestao ativa da velocidade em corredores e
areas prioritarias

= TSR.17 - Avaliar e otimizar a organizacao dos sentidos de circulacao

= TSR.18 - Implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia e avaliar a criacao de ZER
em areas urbanas prioritarias.

Implementar sistemas de gestdo ativa da velocidade em corredores e areas
prioritarias [TSR.16]

A velocidade constitui um dos fatores determinantes da ocorréncia e, sobretudo, da
gravidade dos acidentes rodovidrios. A sua gestdo devera, por isso, procurar adequar as
velocidades praticadas a funcdo da via, as caracteristicas do meio envolvente e a
presenca de utilizadores vulneraveis, atuando prioritariamente nos corredores e areas
onde se verifiquem niveis de risco mais elevados.

Na regido do Cavado persistem diferencas territoriais relevantes ao nivel da
sinistralidade rodoviaria. Entre 2010 e 2024 foram registadas 242 vitimas mortais na
Regido, destacando-se Esposende, Vila Verde e Barcelos pelas taxas meédias anuais de
mortalidade mais elevadas. Considerando especificamente a rede vidria e o periodo
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entre 2020 e 2024, a EN103 e a EN205 apresentam o maior numero de vitimas mortais,
seguindo-se a A3 ea EN13.

Perante estes resultados, propoe-se a implementacao de sistemas de gestao ativa da
velocidade, incidindo nos eixos, atravessamentos urbanos e areas onde a combinacao
entre a sinistralidade registada, as velocidades praticadas, a intensidade de trafego, as
caracteristicas funcionais da via e a presenca de utilizadores vulneraveis justifiquem
uma intervencao especifica.

A concretizacao desta medida devera, contudo, atender a entidade com jurisdicao sobre
cada troco da rede rodoviaria. Uma parte dos eixos identificados como prioritarios
integra a rede sob jurisdicio e gestdo da Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP),
nomeadamente estradas nacionais e outros trocos que permanecem sob a sua
responsabilidade. Paralelamente, existem trocos anteriormente integrados na rede
nacional cuja gestao ou titularidade foi ja transferida para os municipios, passando as
intervencoes nesses segmentos a enquadrar-se nas respetivas competéncias
municipais.

Assim, nos trocos sob jurisdicao da IP, a concretizacao das intervencoes previstas nesta
medida devera ser desenvolvida em estreita articulacdo com esta entidade, cabendo-lhe,
enquanto entidade gestora da infraestrutura, a apreciacao e validacao das solucoes que
incidam sobre a via, sem prejuizo das competéncias de outras entidades em matérias
especificas, designadamente de fiscalizacdo rodoviaria. Esta circunstancia introduz uma
maior exigéncia de coordenacao institucional e procedimental, podendo implicar a
realizacdo de estudos especificos, a compatibilizacdo das solucdes com as normas
aplicaveis e a obtencdo dos pareceres e autorizacoes necessarios.Os niveis de
sinistralidade identificados em alguns destes corredores justificam que a reducao das
velocidades praticadas seja assumida como uma prioridade do PMUS e integrada no
dialogo institucional entre a CIM Cavado, os municipios, a IP e as restantes entidades
competentes em matéria de seguranca rodovidria.

A gestao ativa devera combinar os processos de monitorizacdo, informacao ao publico,
prevencao e sensibilizacdo dos utilizadores, fiscalizacdo e, sempre que necessario,
adaptacao das condicoes de circulacao, permitindo selecionar respostas proporcionais
ao nivel de risco identificado. Em funcao das caracteristicas e da jurisdicdo de cada troco,
poderao ser consideradas, entre outras, as seguintes solucoes:

* instalacdo de equipamentos de monitorizacao das velocidades praticadas e dos
volumes de trafego;
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implementacdo de painéis informativos de velocidade e sistemas de alerta aos
condutores;

introducao de sinalizacao variavel ou de limites de velocidade adaptados, nos
contextos em que a sua aplicacao seja técnica e legalmente adequada;

instalacdo de painéis de mensagem varidvel na aproximacdo a aglomerados
urbanos, zonas sensiveis ou locais onde as condicoes de circulacao justifiquem
uma maior precaucao;

implementacao de sistemas de fiscalizacao automatica da velocidade, incluindo
equipamentos fixos ou sistemas de controlo por troco, quando tecnicamente
fundamentados e em articulacao com as entidades legalmente competentes;

integracao dos dados recolhidos nos sistemas de monitorizacao da mobilidade,
permitindo acompanhar a evolucao das velocidades praticadas e avaliar a eficacia
das intervencoes.

Nos locais onde a configuracao fisica da via favoreca velocidades incompativeis com a

funcao urbana ou com a utilizacao do espaco envolvente, as solucoes de monitorizacao,

informacao e fiscalizacao deverdao ser complementadas, sempre que técnica e

institucionalmente viavel, por intervencoes fisicas de acalmia de trafego, reorganizacao

do perfil viario, melhoria das condicoes de atravessamento pedonal ou outras medidas

de engenharia. Estas intervencoes deverao ser articuladas com a TSR.18 e com as acoes

previstas para a promocao e requalificacao dos modos ativos.

Municipio Eixos e areas prioritarios

Amares

Ferreiros e principais acessos ao centro urbano.

Barcelos EN103, EN205 e atravessamentos urbanos/periurbanos associados.

Braga

Principais eixos de entrada e distribuicdo urbana.

EN13, EN103-1, Marginal de Esposende, principais atravessamentos e interse¢oes urbanas, envolventes

|2 ess 5 escolares e acessos as zonas balneares, considerando os niveis de sinistralidade, as velocidades

praticadas e a variacao sazonal da procuras.

Sem prioridade inicial a escala regional; avaliacdo localizada de atravessamentos e acessos a
centralidades sempre que os dados de velocidade e sinistralidade o justifiquem.

Vila Verde Centro urbano, Vila de Prado, antiga EN101 e principais atravessamentos.

Quadro 13 - Corredores e areas prioritarios para avaliacdo da gestdo ativa da velocidade na CIM Cavado
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A territorializacdo apresentada no Quadro 13 é complementada pela Figura 20, que
identifica os eixos prioritarios para avaliacao e intervencao no ambito da gestao ativa da
velocidade, tendo como referéncia a hierarquia da rede rodoviaria, os registos de
sinistralidade e os problemas de seguranca e circulacdo identificados no diagndéstico. A
representacao devera ser entendida como indicativa, cabendo aos estudos e projetos
subsequentes determinar os trocos concretos a intervencionar, a respetiva entidade
gestora e a tipologia de solucao mais adequada a cada contexto.

Em Esposende, devera ser ponderada a instalacdo de equipamentos de controlo de
velocidade na Marginal e noutros arruamentos urbanos onde os resultados da avaliacao
técnica o justifiguem, em articulacdo com as entidades competentes e com 0s requisitos
legais aplicaveis. Esta avaliacdo devera considerar, em conjunto, as condicoes de
atravessamento pedonal, a sinalizacao, a iluminacao e eventuais intervencoes fisicas de
acalmia de trafego.

F | ~

Alto Minho

Alto Tamegal
e Barroso

Legenda

Eixos criticos - prioridade
== de intervengfic em gestdo
ativa de velocidade

Rede estruturante b

—— Nivel I (A/IP)

~— Nivel II (IC/EN)
Nivel III (ER)

0 5 10 km /j\ﬂ —— Nivel IV (EM)
— [

Figura 20 - Eixos prioritarios para gestao ativa da velocidade na CIM Cavado

Metropolitana
do Porto

A implementacao da medida devera assumir um carater faseado, iniciando-se pelos
corredores e areas onde os indicadores de sinistralidade, velocidade e exposicao dos
utilizadores demonstrem niveis de risco mais elevados. Nos trocos municipais, a
intervencao podera ser diretamente desenvolvida pelos respetivos municipios, de
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acordo com as suas competéncias. Nos trocos sob jurisdicio da IP, devera ser
previamente estabelecida uma articulacio com esta entidade para avaliacao da
viabilidade das solucoes, definicao das responsabilidades de implementacdao e
programacao das intervencoes.

A monitorizacdo antes e apds a implementacao devera permitir avaliar a evolucao das
velocidades praticadas, da sinistralidade e dos conflitos rodoviarios, apoiando o eventual
ajuste das solucoes adotadas e a extensao da medida a outros corredores.

Avaliar e otimizar a organizacao dos sentidos de circulacao [TSR.17]

A organizacao dos sentidos de circulacao influencia o funcionamento da rede vidaria, a
seguranca rodoviaria, a operacao do transporte publico e a distribuicdo do espaco entre
os diferentes modos. Em determinados contextos urbanos, a circulacao em duplo sentido
em arruamentos de perfil reduzido ou a existéncia de movimentos conflituantes pode
gerar constrangimentos, limitar a continuidade dos percursos pedonais e ciclaveis e
reduzir as possibilidades de reorganizacao do espaco publico.

Na CIM Cavado foram assinalados problemas localizados de congestionamento
sobretudo em Barcelos, Braga e Vila Verde, enquanto nos restantes municipios os
constrangimentos apresentam um carater mais pontual ou sazonal.

Neste contexto, propde-se a realizacdo de um estudo técnico de organizacao da
circulacao, destinado a avaliar a necessidade e viabilidade de alteracoes aos sentidos de
circulacao nos centros urbanos e em outros trocos onde a configuracao existente
condicione a seguranca, o funcionamento da rede ou a redistribuicao do espaco viario.

O estudo devera:
» identificar e mapear os principais pontos de conflito e congestionamento;

» analisar a coeréncia dos sentidos de circulacao com a hierarquia funcional da
rede;

= avaliar os efeitos sobre a operacao e regularidade do transporte publico;
» analisar a continuidade e seguranca das redes pedonal e ciclavel,;

* avaliar os impactos sobre residentes, comércio, equipamentos, estacionamento,
cargas e descargas e servicos de emergeéencia;

= verificar possiveis efeitos de transferéncia de trafego para a rede envolvente;
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» avaliar os efeitos sobre seguranca rodovidria, emissodes e qualidade do espaco
publico.

Os cendrios poderao incluir conversao para sentido tnico, pares de vias de sentido unico,
alteracoes de movimentos em intersecoes, simplificacao de cruzamentos, prioridade ao
transporte publico e reorganizacido do estacionamento e restantes funcdes do espaco
viario.

A redefinicao dos sentidos de circulacdo nao devera ser encarada como uma medida
destinada a aumentar a capacidade rodovidria. Sempre que se revele adequada, devera
constituir uma oportunidade para reduzir conflitos, melhorar o funcionamento da rede
e redistribuir espaco em beneficio do transporte publico, dos modos ativos e da
requalificacao do espaco urbano.

Considerando os padroes de congestionamento, a estrutura da rede vidria e as
oportunidades de reorganizacao do espaco publico, o estudo devera incidir em areas
especificas em cada municipio (ver quadro seguinte).

m Areas e eixos a considerar no estudo

Prioridade secunddria no centro urbano/Ferreiros, orientada para situagdes em que a
reorganizacdo da circulacdo possa contribuir para melhorar a seguranca, a acessibilidade local e
a distribuicao do espaco viario.

Centro urbano e trocos urbanos e intersecoes associados a variante a EN103, EN205, Rua de
Olivenca, Av. Paulo Felisberto, Ponte Medieval e Av. D. Nuno Alvares Pereira, com particular
atencéo aos periodos de ponta e a articulacido com o centro histérico.

Centro urbano e principais eixos de entrada e distribuicao, com prioridade aos arruamentos e
intersecoes onde a reorganizacdo dos movimentos possa reduzir os constrangimentos em hora
de ponta e criar melhores condi¢cbes para o transporte publico, modos ativos e espaco pedonal.

Prioridade secundaria no centro urbano e nas centralidades de Apulia, Fao e Ofir, considerando a
interacdo entre circulacdo, estacionamento e modos ativos e o aumento sazonal da pressao sobre
0 espaco viario.

Nao constitui prioridade inicial para reconfiguracio dos sentidos de circulacio. A andlise devera
assumir carater localizado na sede municipal, Vilar da Veiga/Gerés e Rio Caldo, articulada com
intervencodes de reorganizacéo e requalificacdo do espaco publico.

Centro urbano e trogos urbanos de Soutelo, Loureira e antiga EN101, avaliando a organizacio dos
movimentos e os efeitos de eventuais alteracdes sobre a rede envolvente.

Quadro 14 - Areas prioritdrias para avaliacdo da organizacao dos sentidos de circulacdo na CIM Cévado

A analise devera ainda articular-se com a hierarquia da rede rodoviaria ja definida para
a Regiao, distinguindo os corredores estruturantes dos arruamentos de distribuicao e
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acesso local, de forma a preservar a funcao dos principais eixos e evitar a transferéncia
indesejada de trafego para vias de menor capacidade.

Nos casos em que sejam identificadas alteracoes com potencial de implementacao, estas
deverao ser sujeitas a avaliacao dos impactos sobre os volumes e tempos de percurso,
transporte publico, seguranca rodoviaria, estacionamento, acessibilidade local e
circulacao pedonal e ciclavel. Nos contextos de maior complexidade, deverdao ser
testados diferentes cenarios através de modelacao ou simulacao de trafego e, sempre que
adequado, através de solucoes-piloto antes da implementacao definitiva.

Implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia e avaliar a criacdo de ZER em areas
urbanas prioritarias [TSR.18]

A implementacao de zonas 30 e zonas de coexisténcia constitui um instrumento
importante de moderacao da velocidade, reducdao dos conflitos entre modos e
requalificacao do espaco publico em areas com forte presenca pedonal e ciclavel. Estas
intervencoes deverao ser aplicadas em contextos onde a funcao urbana e a intensidade
dasrelacoeslocais justifiquem velocidades reduzidas e maior prioridade aos utilizadores
vulneraveis.

As zonas 30 deverao abranger areas urbanas onde se pretenda limitar e tornar mais
homogénea a velocidade de circulacao, combinando regulamentacdo com uma
configuracdo do espaco vidario coerente com o limite estabelecido. As intervencoes
poderao integrar estreitamento da faixa de rodagem, plataformas e atravessamentos
sobrelevados, reorganizacao do estacionamento, reducao dos raios de curvatura,
pavimentos diferenciados, reforco da iluminacao, arborizacao e outros elementos de
acalmia de trafego.

As zonas de coexisténcia deverao incidir sobretudo em arruamentos de carater local
onde se pretenda reforcar a prioridade pedonal e promover uma utilizacao partilhada do
espaco publico, recorrendo a velocidades muito reduzidas, pavimentos nivelados e uma
organizacao do espaco que reduza a predominancia do automével.

Distintamente, uma Zona de Emissoes Reduzidas (ZER) constitui um instrumento de
gestdao ambiental da circulacao rodoviaria, podendo estabelecer condicoes diferenciadas
de acesso e circulacido em funcdo do desempenho ambiental dos veiculos. A sua
implementacdo devera ser considerada apenas nos contextos em que os niveis de
exposicao a poluicdo atmosférica, as caracteristicas urbanas e a disponibilidade de
alternativas de mobilidade demonstrem a sua necessidade e viabilidade.
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Area de intervencio proposta Medidas recomendadas

Zona 1 Ferreiros / nucleo central de Zona 30 + reforco dos atravessamentos
Amares pedonais + reorganizacao do estacionamento
Eixo centro civico-Escola . , . .
Amares . o o Zona 30 + medidas fisicas de acalmia nas
Béasica dos 2.° e 3.° ciclos- .
Zona 2 envolventes escolares e principais

Escola Secunddria-Estadio
Eng.° José Carlos Macedo atravessamentos
Zona de coexisténcia nos arruamentos de
Zona 1 Centro historico de Barcelos  carater local + reorganizacao do estacionamento

+ requalificacdo pedonal

Barcelos Eixo Estacao Ferrovidria-
Zona 2 Central de Camionagem de Zona 30 + reforco da continuidade pedonal e
Barcelos (Arcozelo)-frente ciclavel + articulacdo com as interfaces
ribeirinha
Avaliacdo da viabilidade de uma ZER na area
Zona 1 Centro historico e area urbana urbana central + Zona 30 na malha urbana +
central zonas de coexisténcia nos arruamentos locais
Braga .
onde se pretenda reforcar a prioridade pedonal
Zona 2 Eixo Gualtar-Universidade do Zona 30 + reforco da segurancga pedonal e
Minho-Hospital de Braga ciclavel

Centro urbano de
Zona 1l Esposende/envolvente da
Central de Camionagem

Zona 30 + acalmia de trafego + reforco dos
atravessamentos

. . Zona 30 ou zona de coexisténcia +
Marginal e frente urbana litoral

Esposend
e

Zona 2 reorganizacio do estacionamento + valorizagio
de Esposende .
do espaco pedonal e ciclavel
Zona 1 Nucleo central da vila de Zona 30 + reforco dos atravessamentos +
Terras de Bouro acalmia de trafego
Terras de .
Eixo urbano de acesso aos A . L

Bouro . . Zona 30/coexisténcia + melhoria das condicoes

Zona 2 principais equipamentos e

Vila Verde

Vila de
Prado

. .. pedonais
servigos da sede municipal

Ntcleo central de Vila Verde e
Zona 1l envolvente da Central de
Camionagem de Vila Verde

Zona 30 + reorganizacao do estacionamento +
reforco dos atravessamentos

Envolvente da Escola
Zona 2 Secundaria de Vila Verde e
EPATV

Zona 30 + medidas fisicas de acalmia + reforco
da seguranca pedonal

Zona 30 + reorganizacdo da circulacao + reforco
Zonal Nucleo central da Vila de Prado ganiz (; ~ ,Q ¢
das condicdes pedonais
Envolvente do troco urbano da

Zona 2 EN205 e ligacdo a Ecovia do

Rio Homem

Zona 30 + acalmia de trafego + reforco da
continuidade pedonal e ciclavel

Quadro 15 - Areas propostas para implementacao de zonas 30, zonas de coexisténcia e ZER na CIM Cavado

Na CIM Cavado, Braga constitui o territorio prioritdrio para avaliar a eventual criacio de
uma ZER, atendendo a dimensao e densidade da area urbana, intensidade da circulacao
rodovidria e existéncia de monitorizacao da qualidade do ar associada ao trafego urbano.
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A avaliacao devera delimitar a area potencial, caracterizar o parque automovel e os
padroes de acesso, estimar os efeitos ambientais e distributivos, analisar as alternativas
de transporte disponiveis e definir eventuais critérios, excecoes e fases de
implementacao.

Com base no diagndstico e nas caracteristicas das sete AUF validadas, identificam-se no
Quadro 15 as dreas prioritarias indicativas para possivel implementacao de zonas 30 ou
de coexisténcia.

A distribuicao territorial das areas prioritarias identificadas € apresentada na Figura 21,
permitindo uma leitura integrada da localizacdo das principais areas urbanas a
considerar para intervencoes de acalmia de trafego. A representacdo assume um carater
indicativo, identificando as principais areas urbanas onde deverao ser aprofundadas
intervencoes de moderacao da circulacao, sem substituir a delimitacao a desenvolver em
fase de estudo ou projeto.

N

b A

Alto Minho
Alto Tamega
e Barroso

Ave

Legenda

10 Km M Areas de acalmia de trafego
—— L

Figura 21 - Areas prioritarias indicativas para intervencées de acalmia de trafego na CIM Cdvado

Area
Metropolitana
do Porto

A delimitacao e o desenho das zonas deverao preservar a funcao dos principais eixos
estruturantes da rede rodovidria, estabelecendo transicoes claras entre os corredores de
distribuicao e as areas de velocidade reduzida. As intervenc¢oes deverao ser articuladas
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com a gestao do estacionamento, as redes pedonal e ciclavel, o transporte publico e a
requalificacdo do espaco publico.

A implementacao devera ser acompanhada por acdoes de comunicacao, fiscalizacdo e
monitorizacao, avaliando, sempre que possivel, a evolucao das velocidades praticadas,
da sinistralidade, dos fluxos pedonais e ciclaveis e da percecao dos utilizadores. Os
resultados deverdo permitir ajustar a delimitacao e as caracteristicas das intervencoes e
fundamentar a sua eventual expansao.

3.5 Estacionamento

A gestao do estacionamento constitui um instrumento relevante das politicas de
mobilidade e de organizacao do espaco publico, influenciando a utilizacdo do transporte
individual, a acessibilidade as diferentes funcoes urbanas, a circulacdo associada a
procura de lugar e as condi¢oes disponiveis para o transporte publico e os modos ativos.

Na regidao do Cavado, o diagndstico aponta para uma oferta globalmente suficiente,
coexistindo, contudo, situacdes localizadas de maior pressdo nas areas centrais e
historicas e, nalguns territdrios, periodos de procura associados a sazonalidade turistica.

Neste contexto, a intervencao devera privilegiar a gestao e otimizacao da oferta existente,
em detrimento de uma expansao indiferenciada da capacidade de estacionamento.

A politica de estacionamento devera diferenciar as necessidades de curta, média e longa
duracao, assegurar resposta adequada a residentes e utilizadores com necessidades
especificas e favorecer a transferéncia do estacionamento de maior permanéncia para
localizacoes que gerem menor pressao sobre o espacgo urbano.

Sempre que existam condicoes adequadas de transporte publico ou de acesso pedonal e
ciclavel, esta estratégia podera ser complementada por bolsas periféricas ou
dissuasoras.

As trés acoes propostas deverao funcionar de forma articulada: a gestao integrada da
oferta e das condicoes de utilizacao, a criacao ou adaptacao seletiva de estacionamento
periférico e a reorganizacdo do estacionamento nas dareas urbanas de maior
sensibilidade deverao contribuir conjuntamente para aumentar a rotatividade, reduzir o
estacionamento irregular e de longa duracao nas zonas de maior pressao e libertar
espaco publico para outras funcoes urbanas.

Esta area de intervencao abrange trés acoes:

= E.19 - Definir e aplicar uma politica integrada de gestao do estacionamento
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» E.20 - Implementar bolsas de estacionamento periférico articuladas com o
transporte publico e os modos ativos

» E.21 - Reorganizar o estacionamento nos centros histéricos e areas urbanas de
maior pressao.

Definir e aplicar uma politica integrada de gestio do estacionamento [E.19]

A gestao do estacionamento constitui um dos principais instrumentos de regulacao da
procura automovel e de organizacao do espaco publico. Uma politica adequada permite
favorecer a rotatividade dos lugares nas zonas de maior procura, limitar a permanéncia
prolongada nas areas mais pressionadas, melhorar as condicdes de circulacao pedonal
e ciclavel e reforcar a articulacdo com o transporte publico e com as bolsas de
estacionamento periférico.

Na CIM Cavado coexistem diferentes modelos de gestao, refletindo as caracteristicas
urbanas e funcionais de cada municipio. A oferta existente é globalmente suficiente,
embora se verifiquem pressoes localizadas nas dreas centrais e historicas e, em
determinados territérios, variacoes significativas relacionadas com a procura turistica e
sazonal. Existem igualmente regimes diferenciados de estacionamento tarifado ou de
duracao limitada, parques estruturados e diferentes mecanismos de gestao e
fiscalizacao.

Neste contexto, propde-se a adocdo de uma politica integrada de gestdo do
estacionamento, baseada em principios comuns a escala da CIM Cavado, mas adaptada
as caracteristicas, niveis de procura e instrumentos regulamentares de cada municipio.
A medida nao pressupoe a uniformizacao de tarifas, horarios ou regimes de utilizacao,
devendo antes assegurar coeréncia nos principios de hierarquizacao da oferta,
rotatividade, acessibilidade, fiscalizacao, informacao ao utilizador e articulacao com os
restantes modos de transporte.

A organizacido da oferta devera distinguir diferentes funcdes. Nas areas centrais e
comerciais de maior procura, devera ser privilegiada a curta duracao e a elevada
rotatividade; nas dreas residenciais, devera ser garantida resposta adequada aos
residentes, evitando a ocupacao prolongada por utilizadores externos.

A politica devera assegurar igualmente lugares adequados para pessoas com mobilidade
condicionada, cargas e descargas, taxis, tomada e largada de passageiros, carregamento
de veiculos elétricos e outros usos especificos. Nas areas sujeitas a fortes variagcoes
sazonais, designadamente associadas a atividade turistica, as condicoes de utilizacao
poderao ser adaptadas ao longo do ano, permitindo ajustar os periodos de tarifacao,

Relatdrio da Fase IV | PMUS Cavado 2.0 | Outubro 2026



Vtm vtm-global.com 79

limites de permanéncia, fiscalizacao ou capacidade disponibilizada as variacoes efetivas
da procura.

Tarifar devera funcionar como um instrumento de gestao da procura. Nas areas de maior
pressao poderao ser adotados limites temporais e escaloes tarifarios que favorecam a
rotatividade e desincentivem a permanéncia prolongada, enquanto os parques mais
afastados dos principais polos deverdo oferecer condicdées mais favoraveis a média e
longa duracao. Poderao igualmente ser previstos regimes especificos para residentes e
outros utilizadores quando devidamente justificados.

m Prioridades para implementacio da politica integrada de estacionamento

Consolidar o modelo de gestao existente em Ferreiros e no nucleo central de Amares, articulando as
Zonas de Estacionamento de Duracio Limitada com o Parque da Praca do Comércio. Privilegiar a
rotatividade junto ao comeércio, servicos e equipamentos, reforcando a gestdo dos lugares
reservados e a informacdao ao utilizador.

Consolidar a diferenciacio entre estacionamento de curta e média duracdo no centro urbano e em
Arcozelo, articulando-a com os parques das Barrocas e Pacos do Concelho e com as bolsas gratuitas
existentes. Reforcar prioritariamente a fiscalizagdo, incluindo nos periodos de maior pressao
associados aos dias de feira, e promover informacao integrada sobre as diferentes alternativas de
estacionamento.

Aprofundar a gestdo integrada da elevada oferta existente no centro urbano, articulando os parques
estruturados da Av. Central, Campo da Vinha e Sio Marcos/Bem-Vindo com o estacionamento de
superficie. Privilegiar a rotatividade nas dreas centrais, o encaminhamento para parques
estruturados, a progressiva monitorizacao e gestao digital da ocupacéo e a fiscalizacao das situagoes
de conflito com os modos ativos e o transporte publico.

|20 estacionamento pago e de regimes de duracio limitada nos periodos de maior pressdo sazonal, em
articulacdo com a oferta periférica, o transporte publico e os modos ativos.

Consolidar o modelo de gestdo sazonal ja aplicado na sede municipal, Vilar da Veiga/Gerés e Rio

Reforcar a gestdo da procura no centro de Esposende, Apulia e Fao/Ofir, avaliando a introducéo de

Caldo, adequando periodos de tarifacao e limites de permanéncia as variacdes da procura turistica.
Reforcar a informacdo ao visitante e a gestdo dos lugares associados a equipamentos, pontos
turisticos e carregamento elétrico.

Consolidar a gestdo do estacionamento no nucleo central, articulando o parque subterraneo da
Praca do Municipio/Praca de Santo Anténio com a oferta em via publica. Privilegiar a rotatividade

junto aos servicos, comércio, equipamentos e Central de Camionagem e assegurar condicoes
adequadas para estacionamento reservado e acessivel.

Quadro 16 - Prioridades para implementacao da politica integrada de estacionamento
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A gestao deverd assegurar condicoes de acessibilidade universal, através da quantidade,
localizacao, sinalizacao e configuracao adequada dos lugares reservados, privilegiando a
proximidade a unidades de saude, servicos publicos, interfaces de transporte e outros
equipamentos de elevada utilizacao.

Deverd também ser assegurada a correta gestao dos lugares associados ao carregamento
de veiculos elétricos. Recomenda-se que esta componente seja articulada com a medida
EE.24, enquanto a gestao das operacoes de carga e descarga devera ser coordenada com
aLTM.22.

No centro urbano de Esposende, podera igualmente ser estudada a viabilidade de
solucoes de estacionamento estruturado, incluindo a hipotese de estacionamento
subterraneo, considerando a procura efetiva, as localizacoes disponiveis, os custos de
investimento e exploracao e a compatibilidade com a estratégia municipal de mobilidade
e valorizacao do espaco publico.

A politica devera incorporar ferramentas de informacao e gestdo digital, permitindo
disponibilizar informacao sobre localizacao, tarifas, horarios e regras de utilizacao,
facilitar o pagamento por meios eletrénicos, orientar os utilizadores para parques
alternativos e, nos equipamentos onde existam sistemas adequados, informar sobre
niveis de ocupacao. A informacao relevante deverd, sempre que possivel, ser integrada
nos canais digitais de mobilidade da Regiao.

A fiscalizacdo devera constituir uma componente permanente da politica de
estacionamento, incidindo ndo apenas sobre o incumprimento tarifario, mas sobretudo
sobre situacoes que condicionem a seguranca, acessibilidade e funcionamento dos
restantes modos, designadamente estacionamento em passeios, atravessamentos
pedonais, percursos ciclaveis, paragens de transporte publico, zonas escolares, lugares
reservados, zonas de cargas e descargas e acessos a equipamentos e servicos de
emergéncia.

Considerando os modelos de gestao existentes e os problemas identificados no
diagnéstico, definem-se no quadro anterior prioridades diferenciadas para a aplicacao
da politica integrada de estacionamento. Estas orientacdes nao pressupoem solucoes
uniformes, devendo ser adaptadas a procura observada e aos instrumentos
regulamentares de cada municipio.

A implementacdo devera ser articulada com as bolsas de estacionamento periférico
(E.20) e com a reorganizacao do estacionamento nas areas urbanas de maior pressao
(E.21). Qualquer reducao relevante da oferta nas areas centrais devera ser acompanhada
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pela avaliacao das necessidades essenciais de acesso e pela existéncia de alternativas
adequadas de estacionamento, transporte publico e modos ativos.

Implementar bolsas de estacionamento periférico articuladas com o transporte
publico e os modos ativos [E.20]

As bolsas de estacionamento periférico podem contribuir para reduzir a entrada e
permanéncia de veiculos nas areas urbanas de maior pressao, permitindo transferir
parte das deslocacoes para o transporte publico ou, em determinadas situacoes,
completar o percurso a pé ou de bicicleta. A sua eficacia depende, contudo, da localizacao
relativamente aos fluxos de entrada, qualidade das ligacoes ao destino final e existéncia
de uma alternativa competitiva a continuacao da viagem em automovel.

Na CIM Cavado, embora a oferta de estacionamento seja considerada globalmente
suficiente, existem pressoes localizadas nas dreas centrais e histéricas. Em Esposende,
estas pressoes aumentam durante o periodo balnear, particularmente em Apulia, Fao e
Ofir, enquanto em Terras de Bouro assumem relevancia em Vilar da Veiga/Vila do Gerés
devido a procura turistica sazonal.

Neste contexto, propoe-se avaliar e implementar seletivamente bolsas de
estacionamento periférico ou dissuasor nos locais em que a procura, localizacao e oferta
de mobilidade associada demonstrem a sua viabilidade.

Nem todas as bolsas deverao necessariamente funcionar como sistemas classicos de
Park & Ride. Esta funcao devera ser reservada as localizacdes onde exista uma ligacao
frequente, direta e operacionalmente atrativa ao transporte publico. Noutras situacoes,
particularmente em dareas de menor dimensdo ou associadas a procura turistica,
poderao funcionar como estacionamento periférico articulado com percursos pedonais,
ciclaveis ou servicos sazonais de transporte.

A selecao das localizacoes devera considerar:
» principais fluxos e corredores de entrada nas areas urbanas;
= procura atual e potencial de estacionamento de média e longa duracio;

= proximidade as interfaces, paragens estruturantes ou servicos de transporte
publico com frequéncia e amplitude horaria adequadas;

= distdncia e qualidade do percurso entre a bolsa e o destino ou ponto de
transbordo;
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» disponibilidade fundidria e possibilidade de reutilizacio de 4dreas ja
artificializadas;

= condicoes de acesso pedonal, ciclavel e universal;
» procura sazonal, quando aplicavel,
= custos de implantacao, operacao e manutencao.

Sempre que possivel, devera ser privilegiada a adaptacao de parques existentes, terrenos
municipais ou outras areas artificializadas ou subutilizadas, evitando a ocupacao
desnecessaria de novo solo e reduzindo os investimentos necessarios.

o A11/IC14 e acessos urbanos através da EN103, Estacdo Ferroviaria e Central de Camionagem
EN103-1 e EN205 de Barcelos (Arcozelo)

= A3/IP1, A1l e principais entradas urbanas através CCTB, Estacdo Ferrovidria e principais eixos da
raga
g da EN14, EN101 e EN103 rede urbana

o i ) . Central de Camionagem de Esposende e
A28/IC1, ligacdo a A1l através do no de Apulia,
Esposende paragens estruturantes de Esposende,
EN13 e EN103-1

. e s e Pontos de articulacido com o transporte
Eixos prioritarios de entrada

publico

EN101, nos acessos a partir de Braga e Terras de  Praca do Comércio/Ferreiros e principais
Bouro; EN205, no eixo Prado-Amares-Pdvoa de paragens do nucleo urbano, designadamente
Lanhoso/Pévoa de Varzim das ligacdes a Braga e Vila Verde

Marinhas, Apulia, Fao e Ofir

EN205 nos acessos a partir de Amares e eixos

EN205-3, EN308 e EN308-1 em direcdo a sede ) - ) ] N
o . . . . . eixo Rio Caldo-Vilar da Veiga/Gerés

municipal, Rio Caldo e Vilar da Veiga/Vila do Gerés

Principais paragens da sede municipal e do

L . Centro urbano de Vila de Prado e principais
EN205 e principais acessos associados ao e
paragens de transporte publico do corredor
corredor Braga-Barcelos por Prado
Braga-Barcelos

vila Verd EN101, EN201 e Variante as EN101/EN201 nos Central de Camionagem de Vila Verde e
HERVSY
principais acessos ao centro urbano principais servicos do eixo Vila Verde-Braga

Quadro 17 - Areas e corredores prioritérios para avaliacdo de bolsas de estacionamento periférico

As bolsas deverdao apresentar condicoes adequadas de iluminacgdo, seguranca,
sinalizacdo e acessibilidade universal. Nas localizacdes com potencial de integracao
bicicleta-transporte publico deverao incluir estacionamento seguro para bicicletas e,
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guando justificado pela procura, poderao integrar informacao sobre disponibilidade de
lugares e servicos de transporte associados.

Considerando as sete AUF da CIM Cavado, deverao ser identificados corredores e areas
prioritarias para avaliacao da viabilidade de estacionamento periférico, sem estabelecer
a partida uma distribuicao uniforme das bolsas pelo territério. Considera-se, a titulo
indicativo, uma referéncia de sete bolsas para o conjunto da Regido, sem prejuizo de a
sua concretizacao depender dos estudos de procura e viabilidade.

A manutencao ou expansao de cada bolsa devera depender dos resultados obtidos,
evitando a criacao de capacidade periférica que funcione apenas como estacionamento
adicional sem contribuir para a reducao da circulacao e do estacionamento de longa
duracao nas areas de maior pressao.

Reorganizar o estacionamento nos centros historicos e areas urbanas de maior
pressao [E.21]

Nos centros historicos e restantes areas urbanas de maior pressao, o estacionamento em
via publica compete diretamente com outras funcoes do espaco urbano, designadamente
circulacao pedonal e ciclavel, acessibilidade universal, arborizacao, estadia, atividade
comercial, cargas e descargas e operacdo do transporte publico.

Na CIM Cavado, embora a oferta de estacionamento seja globalmente suficiente, foram
identificadas situacoes localizadas de estacionamento irregular ou de maior pressao nas
areas centrais e historicas. Em Barcelos, estas situacoes intensificam-se nos dias de
feira; em Braga ocorrem pontualmente nalgumas vias da drea central; em Esposende
aumentam durante o periodo balnear, particularmente em Apulia, Fao e Ofir; e, em
Terras de Bouro, assumem maior expressao em Vilar da Veiga/Vila do Gerés.

Neste contexto, propde-se a reorganizacao do estacionamento nas areas urbanas de
maior sensibilidade, reduzindo a ocupacdo permanente do espaco publico pelo
automoavel e priorizando os usos que dependem efetivamente do acesso de proximidade.

A intervencao devera:

» eliminar ou reorganizar lugares quando o estacionamento comprometa a
circulagdo pedonal, acessibilidade wuniversal, seguranca rodovidaria ou
funcionamento do transporte publico;

= assegurar condicoes adequadas para residentes nas dreas onde a oferta seja
limitada;
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» garantir lugares reservados para pessoas com mobilidade condicionada;

» assegurar espacos para cargas e descargas nos locais e periodos em que sejam

necessarios;

= prever, quando justificado, espacos de curta
servicos e tomada e largada de passageiros;

duracao para acesso a comercio,

» transferir o estacionamento de média e longa duracao para parques estruturados

ou bolsas localizadas fora das areas de maior sensibilidade;

» utilizar o espaco libertado para melhorar as condicées pedonais e ciclaveis,

acessibilidade, estadia, arborizacao ou outras funcoes urbanas compativeis com

cada contexto.

Municipio |Areas prioritarias Intervencdes prioritarias

Praca do Comércio/Ferreiros e principais
arruamentos do centro urbano

Centro urbano e zona histérica, com prioridade ao
Barcelos Campo da Republica/Largo da Feira e arruamentos

envolventes

Centro historico e area central, designadamente Av.
Braga Central/Largo Bardo de S. Martinho, Praca do

Municipio e principais eixos pedonais envolventes

Centro urbano, com prioridade ao Largo Fonseca
|Zieesa o Lima/Posto de Turismo e principais eixos de ligacdo a

frente ribeirinha

Largo da Republica/sede municipal e Vilar da
Veiga/Vila do Gerés

: Praca do Municipio/Praca de Santo Antonio, Largo dos
Vila Verde S
Amores e principais arruamentos do centro urbano

Priorizar o estacionamento de residentes e
de curta duracao, libertando os principais
percursos pedonais.

Reduzir o estacionamento indiferenciado e
reforcar a gestdo nos dias de feira,
condicionando acessos onde necessario.

Reduzir o estacionamento de superficie e
transferir as permanéncias de maior
duracdo para parques estruturados.

Reforcar a gestdo do estacionamento
central e a resposta sazonal em Apulia, Fao
e Ofir.

Aplicar uma gestao seletiva, reforcada nos
periodos de maior procura turistica em
Vilar da Veiga/Vila do Gerés.

Priorizar o estacionamento de residentes e
de curta duracao no centro e resolver
conflitos localizados em Vila de Prado.

Quadro 18 - Areas prioritérias para reorganizacio do estacionamento na CIM Cavado

Nas areas onde a morfologia urbana, intensidade pedonal ou natureza do espaco publico

justifiguem maior protecao, poderao ser introduzidos sistemas seletivos de controlo de

acesso, assegurando as condicOes necessarias para residentes, pessoas com mobilidade
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condicionada, transporte publico, veiculos de emergéncia, cargas e descargas e outras
operacoes devidamente autorizadas.

A intensidade das intervencoes devera ser ajustada as caracteristicas e problemas de
cada area. Nos locais onde o estacionamento comprometa de forma significativa a
acessibilidade, seguranca ou qualidade do espaco publico poderdo ser adotadas
reducoes mais expressivas da oferta em via publica, enquanto nos restantes contextos
podera ser suficiente reorganizar a localizacao, tipologia e condicoes de utilizacao dos
lugares existentes.

A supressao ou reconversao de lugares devera salvaguardar as necessidades essenciais
de acesso e ser articulada com a politica integrada de estacionamento (E.19), as bolsas
periféricas (E.20), a requalificacdo da rede pedonal (MAC.10), a gestao de cargas e
descargas (LTM.22) e as intervencoes de moderacao da circulacao (TSR.18).

3.6 Logistica e transporte de mercadorias

O transporte e a distribuicao de mercadorias constituem uma componente relevante do
sistema de mobilidade, assegurando o abastecimento das atividades econdmicas e dos
centros urbanos, mas podendo também gerar conflitos com a circulacdao, o
estacionamento, os modos ativos e a utilizacdo do espaco publico, particularmente nas
areas de maior concentracao comercial e de servicos.

A gestao da logistica urbana deverad, por isso, procurar compatibilizar as necessidades de
abastecimento com o funcionamento do espaco urbano, através da organizacao das
operacoes de carga e descarga, da reducao de situacoes de estacionamento irregular e,
nos contextos em que exista procura suficiente, da adocao de solucoes de consolidacao e
distribuicao de ultima milha mais eficientes.

Na CIM Cavado encontram-se registados 348 operadores associados ao transporte e
aluguer de veiculos de mercadorias, com maior concentracdo em Braga e Barcelos, que
representam conjuntamente cerca de 70% do total. Neste contexto, as acoes propostas
incidem em duas dimensdes complementares: por um lado, a harmonizacao e melhoria
da gestao das operacoes de carga e descarga; por outro, a avaliagao e experimentacao de
solucoes de consolidacao logistica e distribuicao de ultima milha, particularmente nos
territérios com maior concentracao de atividade.

Esta area de intervencao abrange duas acoes:
= LTM.22 - Harmonizar e regular as operacoes de carga e descarga

= LTM.23 - Testar solucoes de consolidacao logistica e microhubs urbanos.
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Harmonizar e regular as operacoes de carga e descarga [LTM.22]

A organizacao das operacoes de carga e descarga constitui uma componente essencial
da logistica urbana, permitindo compatibilizar as necessidades de abastecimento do
comércio, servicos e restantes atividades econdmicas com a circulacao rodovidria, o
transporte publico, os modos ativos e a utilizacao do espaco publico.

Em Portugal, ndo existe uma obrigacao geral de os municipios disporem de um
regulamento auténomo exclusivamente dedicado as cargas e descargas. Estas operacoes
encontram-se enquadradas por regras nacionais relativas a circulacdo, paragem e
estacionamento e pelas competéncias municipais de ordenamento do transito e gestao
do espaco publico, podendo as respetivas disposicoes estar integradas em regulamentos
municipais de transito, estacionamento ou ocupacao do espaco publico.

Neste contexto, propoe-se que a CIM Cavado elabore um Regulamento de Cargas e
Descargas, estabelecendo principios e critérios comuns para 0s seis municipios, a
adaptar posteriormente as respetivas caracteristicas territoriais, necessidades
operacionais e instrumentos regulamentares.

O Regulamento devera procurar harmonizar, nomeadamente:
» adefinicdo e sinalizacao das zonas de carga e descarga;
»= ascondicoes de utilizacao destes espacos;
»= osutilizadores e operacoes autorizados;
»= 0s periodos de funcionamento e eventuais janelas horarias;
* 0stempos maximos de permanéncia;
»= os procedimentos aplicaveis a situacoes excecionais ou operacoes especiais;
» 0os principios de fiscalizacdo e monitorizacao;

*» a informacdo a disponibilizar aos operadores, comerciantes e restantes
utilizadores.

A localizacdo e funcionamento das zonas deverdao ser definidos em funcao das
necessidades de abastecimento, caracteristicas do tecido comercial, disponibilidade de
espaco, intensidade pedonal e ciclavel, operacdao do transporte publico e restantes
funcoes do espaco urbano. Sempre que adequado, deverao ser privilegiadas solucoes que
reduzam o estacionamento em segunda fila e os conflitos com passeios, ciclovias,
paragens e corredores de transporte publico.
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Cada municipio devera dispor de informacao atualizada sobre as zonas regulamentadas,
respetivos horarios e condicdes de utilizacdo, preferencialmente acompanhada de
cartografia acessivel aos operadores e utilizadores. A adocao de critérios graficos e de
informacao comuns a escala intermunicipal podera facilitar a compreensao das regras
por operadores que realizem entregas em diferentes municipios.

O Regulamento poderda igualmente prever, quando juridicamente admissivel e
operacionalmente adequado, condicoes diferenciadas que favorecam operacoes de
menor impacto ambiental, designadamente distribuicdo de ultima milha através de
veiculos elétricos ou bicicletas de carga, bem como solucoes adaptadas a periodos de
menor pressao sobre o espaco urbano.

A implementacao devera ainda promover a utilizacao de ferramentas de gestao digital
nos locais onde a intensidade das operacoes o justifique. Estas poderao incluir sistemas
de reserva de lugares, controlo dos periodos de utilizacdo, monitorizacao da ocupacao e
disponibilizacao de informacao aos operadores.

Em Braga, o ParkUnload, implementado em 2024 em onze artérias do centro histérico,
constitui uma referéncia regional para a gestao e monitorizacao digital das zonas de
carga e descarga. A experiéncia devera ser avaliada quanto a utilizacdo, cumprimento
das regras, efeitos sobre a ocupacao indevida dos lugares e capacidade de gestao,
permitindo identificar solucdes passiveis de adaptacao a outros contextos da CIM
Cavado.

A coordenacdo da medida devera ser assegurada a escala intermunicipal, mantendo-se
a regulamentacao concreta e a fiscalizacdo no ambito das competéncias das respetivas
entidades. A monitorizacdo devera considerar, sempre que possivel, a ocupacao das
zonas, duracao média das operacoes, situacoes de utilizacao indevida, periodos de maior
procura e principais conflitos identificados.

Testar solucoes de consolidacio logistica e microhubs urbanos [LTM.23]

A consolidacao de mercadorias pode, em determinados contextos urbanos, reduzir o
numero de veiculos que realizam entregas nas areas centrais e permitir que a ultima
etapa da distribuicao seja efetuada através de veiculos de menor dimensao e impacte
ambiental. Contudo, a viabilidade destas solucoes depende da existéncia de volumes
suficientes de mercadorias, da concentracdo espacial das entregas, da adesiao dos
operadores e de um modelo econémico e operacional sustentavel.

Neste contexto, propoe-se avaliar e testar solucoes de consolidacao logistica e microhubs
urbanos na CIM Céavado, iniciando a intervencao nos territérios em que a concentracao
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de atividade logistica e urbana apresente maior potencial para a realizacdo de
experiéncias-piloto.

Os microhubs correspondem a pontos de pequena ou média dimensiao onde as
mercadorias provenientes de diferentes operadores podem ser recebidas, organizadas
ou consolidadas antes da distribuicao de ultima milha. Dependendo do modelo adotado,
a etapa final podera recorrer a veiculos ligeiros elétricos, bicicletas de carga ou outras
solucoes adequadas as caracteristicas das dreas servidas.

A implementacao nao devera pressupor a criacao de um microhub por municipio ou por
AUF. Numa primeira fase, devera ser desenvolvido um estudo de viabilidade que permita
determinar os contextos em que a consolidacdo logistica apresenta vantagens
operacionais, ambientais e economicas.

A andlise devera considerar:
»= volumes, tipologias e frequéncia das entregas;
» concentracao territorial dos destinos e principais periodos horarios;
= numero e perfil dos operadores envolvidos;
» potencial de consolidacao de mercadorias provenientes de diferentes operadores;
= caracteristicas das areas comerciais e de servicos a abastecer;
» restri¢oes de circulacao, estacionamento e carga e descarga existentes;
= acessibilidade a rede rodoviaria estruturante;
» disponibilidade de areas ou instalacoes adequadas;
»= distancia aos centros urbanos e condicoes para distribuicao de ultima milha;
»= potencial de utilizacdo de veiculos elétricos e bicicletas de carga;

» modelo de exploragao, responsabilidades operacionais e sustentabilidade
econdmica.

A identificacao preliminar de localizacOes para avaliacao de solucdes de consolidacao
logistica resulta do cruzamento entre a localizacdo dos principais parques e zonas
empresariais e comerciais da Regido, as AUF, a acessibilidade a rede viaria estruturante
e a distribuicao territorial dos operadores associados ao transporte de mercadorias. Esta
analise permitiu selecionar um conjunto de localizacoes indicativas, preferenciais e
alternativas, a aprofundar em fase posterior, sem que a sua representacao corresponda
a decisao final de implementacao.
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Figura 22 - Areas potenciais para implementacdo de microhubs logisticos

As localizacoes representadas na Figura 22 deverao ser entendidas como referéncias
para o aprofundamento técnico e operacional da medida. A selecao final de eventuais
locais de implementacao devera considerar a disponibilidade efetiva de espaco, as
condicoes de acesso e manobra, a proximidade as dreas urbanas e comerciais a servir, a
compatibilidade com os instrumentos de gestdo territorial, os custos de adaptacao e a
possibilidade de reutilizacao de infraestruturas existentes.

Sempre que possivel, deverao ser privilegiadas areas ja artificializadas, instalacoes
logisticas ou empresariais existentes e outros espacos subutilizados, reduzindo a
necessidade de construir novas infraestruturas especificamente para esta funcao.

Braga e Barcelos deverdo constituir os territorios de primeira prioridade para avaliacio
e experimentacao, atendendo a maior concentracao de atividade identificada, com,
respetivamente, 156 e 87 operadores associados ao transporte e aluguer de veiculos de
mercadorias. As localizacdes identificadas nos restantes municipios deverao ser
avaliadas quando a procura, as caracteristicas dos fluxos ou necessidades especificas de
distribuicdo justifiquem a intervencao.

Os projetos-piloto poderao integrar, de acordo com a procura e o modelo operacional,
areas de rececao, consolidacao e expedicao de mercadorias, armazenamento temporario
de curta duracao, pontos de carregamento para veiculos elétricos, estacionamento e
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apoio a bicicletas de carga e sistemas digitais de coordenacao das operacoes e gestao das
entregas.

A implementacao devera iniciar-se através de um ou mais projetos-piloto, caso o estudo
de viabilidade confirme a existéncia de condicoes adequadas. O modelo devera ser
desenvolvido em articulacao com operadores de transporte e distribuicao, comerciantes,
empresas, municipios e outras entidades relevantes, permitindo testar a organizacao das
operacoes, os mecanismos de adesao, os custos de funcionamento e a capacidade efetiva
de consolidacao das entregas.

A monitorizacao devera considerar, sempre que possivel, o numero de operadores e
estabelecimentos aderentes, o volume e numero de entregas consolidadas, a utilizacao
do microhub, a reducao das deslocacoes de veiculos de distribuicao nas areas servidas, a
utilizacdo de veiculos de baixas ou zero emissdes na ultima milha e os custos de
operacao. Devera igualmente ser avaliada a satisfacio dos operadores e
estabelecimentos envolvidos e a capacidade do modelo para se manter sem niveis de
apoio desproporcionados face aos resultados obtidos.

Os resultados das experiéncias-piloto deverao determinar a manutencao, reformulacao,
expansao ou eventual descontinuacdo das solucoes testadas. O alargamento a novas
localizacoes devera ocorrer apenas quando a procura e os resultados demonstrem a
adequacao do modelo, evitando a replicacao automatica de microhubs em territorios onde
os fluxos logisticos nao justifiquem este tipo de infraestrutura.

A medida devera ser articulada com a regulacdo das operacoes de carga e descarga
(LTM.22), permitindo que a organizacao do espaco urbano e a consolidacao das entregas
funcionem de forma complementar. Enquanto a LTM.22 procura melhorar as condicoes
em que as operacoes sao realizadas no destino, a LTM.23 devera contribuir, quando
viavel, para reduzir e racionalizar os fluxos de distribuicao que chegam as areas urbanas
de maior pressao.

3.7 Eficiéncia energética e mobilidade elétrica

A descarbonizacao da mobilidade exige uma atuacao integrada sobre as fontes de
energia, as infraestruturas de suporte e o desempenho das frotas utilizadas no
transporte de passageiros e na prestacio de servicos publicos. A eletrificacdo constitui
uma das principais solugdoes disponiveis, mas a sua implementacao devera ser
acompanhada pela renovacao tecnoldgica das frotas, pela adequacao das solucoes as
caracteristicas da operacao e pela utilizacdo mais eficiente da energia.

Na regiao do Cavado, esta transicao abrange diferentes segmentos do sistema de
mobilidade, desde a infraestrutura publica de carregamento e o transporte publico até
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aos servicos de taxi e TVDE e as frotas afetas as operacoes municipais. As intervencoes
deverao ser implementadas de forma progressiva, considerando a procura efetiva, as
caracteristicas dos percursos, a disponibilidade de infraestrutura energética, os ciclos
de renovacao dos veiculos e a viabilidade técnica e economica das diferentes tecnologias.

Esta area de intervencao abrange cinco acoes:

= EE.24 - Reforcar e equilibrar territorialmente a rede de carregamento de veiculos
elétricos

= EE.25 - Introduzir bicicletas elétricas nas operacoes de limpeza urbana
= EE.26 - Renovar e descarbonizar a frota de transporte publico
= EE.27 - Apoiar a eletrificacao das frotas de taxi e TVDE

= EE.28 - Renovar e descarbonizar a frota de recolha de residuos urbanos.

Reforcar e equilibrar territorialmente a rede de carregamento de veiculos elétricos
[EE.24]

A disponibilidade de infraestrutura de carregamento constitui uma condi¢io necessdria
para acompanhar a eletrificacdo do transporte rodoviario. O reforco da rede devera,
contudo, responder ndo apenas ao crescimento do numero de veiculos elétricos, mas
também as diferencas territoriais de cobertura, aos padroes de utilizacdo e as
necessidades especificas de residentes, visitantes, empresas e servicos de mobilidade.

Em 2026, a CIM Cavado dispoe de 213 postos de carregamento, correspondentes a 474
tomadas. A distribuicao da infraestrutura apresenta diferencas significativas entre
municipios: Braga concentra 117 postos e 267 tomadas, seguindo-se Esposende, com 36
postos e 73 tomadas, Barcelos, com 27 postos e 64 tomadas, Vila Verde, com 17 postos e
40 tomadas, Terras de Bouro, com 10 postos e 20 tomadas, e Amares, com 6 postos e 10
tomadas.

A infraestrutura encontra-se concentrada nas principais centralidades, embora se
observem situacoes territoriais diferenciadas. Esposende apresenta uma cobertura mais
distribuida pelo territério municipal, enquanto em Terras de Bouro existem igualmente
equipamentos associados aos principais polos de procura turistica, designadamente Rio
Caldo e Vilar da Veiga.
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Figura 23 - Prioridades indicativas para reforco da rede de carregamento elétrico por freguesia

Neste contexto, propoe-se o reforco equilibrado da rede de carregamento, orientado para
areducao das lacunas de cobertura e para a resposta a procura, evitando uma expansao
baseada no numero de habitantes ou numa distribuicdo uniforme da infraestrutura
pelos municipios.

A andlise espacial das condicOes existentes permitiu identificar diferentes niveis de
prioridade para o reforco da rede a escala da freguesia, apresentados na Figura 23. Esta
classificacdo devera ser entendida como indicativa, permitindo orientar o
aprofundamento da andlise e a programacao das intervencoes, sem determinar
automaticamente a instalacao de novos equipamentos em todas as areas classificadas
com prioridade elevada ou muito elevada.

A definicao das localizacoes concretas devera complementar esta leitura territorial com
a analise da procura atual e potencial, utilizacdo da infraestrutura existente, evolucao do
parque de veiculos elétricos, disponibilidade de carregamento privado, capacidade da
rede elétrica e funcoes desempenhadas por cada area.

Neste sentido, a localizacao de novos equipamentos devera privilegiar:
» interfaces de transporte e bolsas de estacionamento periférico;

» centros urbanos e principais centralidades;
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= equipamentos publicos e polos geradores de deslocacoes;

= Zonas empresariais, comerciais e de emprego;

» Jdreasresidenciais onde o acesso a carregamento privado seja mais limitado;
= polos turisticos e dreas sujeitas a procura sazonal significativa;

= Jocais associados a frotas ou servicos com utilizacao intensiva, quando as
respetivas necessidades operacionais o justifiquem.

A poténcia e tipologia dos equipamentos deverdo ser adequadas a funcao de cada
localizacao e ao tempo expectavel de permanéncia dos veiculos. Em areas residenciais,
equipamentos, parques de estacionamento e outros destinos de permanéncia
prolongada poderao ser privilegiadas solucoes de carregamento normal ou acelerado,
enquanto nos principais corredores rodoviarios e em locais associados a deslocacoes de
passagem poderao justificar-se solucoes de carregamento de maior poténcia.

A expansdo da infraestrutura devera ser articulada com a politica de estacionamento
(E.19). Oslugares associados aos postos deverao estar identificados e reservados durante
a operacao de carregamento, garantindo a disponibilidade dos equipamentos e evitando
a sua ocupacao por veiculos que ndo se encontrem em carregamento. Deverao
igualmente ser corrigidas situacoes existentes em que a sinaliza¢ao, identificacao ou
organizacao dos lugares comprometa a utilizacao adequada da infraestrutura.

Paralelamente a infraestrutura de iniciativa publica, devera ser promovida a instalacao
de pontos de carregamento de acesso publico em empreendimentos turisticos,
estabelecimentos comerciais, equipamentos de lazer, &reas empresariais e outros polos
de elevada procura, aumentando a capilaridade da rede e mobilizando também
investimento privado.

O reforgo da rede devera considerar igualmente as necessidades associadas a frotas com
elevada intensidade de utilizacao, designadamente taxis e TVDE, articulando-se com a
medida EE.27, bem como as necessidades especificas das restantes frotas publicas e de
transporte coletivo abrangidas pelas medidas de descarbonizacdo do PMUS.

Introduzir bicicletas elétricas nas operacoes de limpeza urbana [EE.25]

Determinadas operacoes de limpeza urbana envolvem deslocacoes frequentes de curta
distdncia e transporte de equipamentos leves, podendo ser realizadas através de meios
mais eficientes e adequados ao contexto urbano do que as viaturas motorizadas
convencionais.
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Neste contexto, propoe-se a introducao de bicicletas elétricas utilitdrias nas operacoes
de limpeza urbana dos municipios da CIM Cavado, utilizando-as como complemento as
restantes viaturas e equipamentos afetos ao servico.

As bicicletas poderao ser equipadas com suportes, caixas ou pequenos compartimentos
para transporte de ferramentas, consumiveis e materiais leves, permitindo a sua
utilizacdo em tarefas como rondas de limpeza, reposicdo de consumiveis, inspecoes,
pequenas intervencoes e deslocacoes de apoio.

A utilizacao devera privilegiar as areas e operacoes em que a bicicleta elétrica represente
uma alternativa funcional as viaturas ligeiras, considerando:

= extensao e frequéncia das deslocacoes;

» topografia e condicoes de circulacao;

» capacidade de carga necessaria;

» proximidade as bases operacionais;

» possibilidade de realizacao de varias intervengcées num mesmo percurso;

» existéncia de condicoes adequadas para circulacdo e estacionamento das
bicicletas.

As bicicletas deverao funcionar como complemento e ndo como substituicao
indiscriminada da frota existente, mantendo-se as viaturas convencionais nas operacoes
que exijam maior capacidade de carga, equipamentos especificos ou percursos
incompativeis com este modo.

As bases operacionais deverao assegurar condicoes de carregamento, estacionamento,
manutencao e armazenamento dos equipamentos, devendo os trabalhadores abrangidos
receber formacao adequada a utilizacdo das bicicletas e as respetivas condicoes de
circulacdo. Como referéncia inicial, podera ser considerada uma dotacao-piloto
indicativa de quatro bicicletas em Braga e Barcelos, trés em Esposende e Vila Verde e
uma em Amares e Terras de Bouro, ajustavel em funcdo das funcoes elegiveis e das
condicdes operacionais de cada municipio.

Renovar e descarbonizar a frota de transporte publico [EE.26]

A renovacao da frota de transporte publico constitui uma componente essencial da
melhoria da eficiéncia energética e ambiental do sistema de mobilidade. A substituicao
das viaturas mais antigas e com pior desempenho ambiental permite reduzir emissoes
e ruido e, simultaneamente, melhorar o conforto, acessibilidade e qualidade do servico.
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A renovacao devera ser desenvolvida de forma faseada pelas autoridades de transportes
competentes e integrada nos contratos e restantes instrumentos de gestao do SPTP,
incorporando requisitos de desempenho ambiental, energético e de acessibilidade.

Os instrumentos contratuais e programas de renovacao deverao considerar:

» substituicdo prioritdria das viaturas mais antigas ou com pior desempenho
ambiental;

= aumento progressivo da proporcao de veiculos de zero emissoes;

= adequacao da tecnologia as caracteristicas dos servicos e percursos;

= planeamento da infraestrutura energética necessaria a operacao;

* monitorizacao da composicao, idade e desempenho ambiental da frota.

A escolha tecnoldgica devera resultar das condicoes efetivas de operacao, considerando
a extensao e perfil dos percursos, autonomia necessaria, topografia, intensidade diaria
de utilizacao, tempos disponiveis para carregamento ou abastecimento, capacidade
energética das instalacoes e custos ao longo do ciclo de vida. Deverao ser privilegiadas
solucoes de zero emissoes sempre que técnica e operacionalmente adequadas, evitando
a adocao de uma tecnologia inica para servicos com caracteristicas distintas.

A renovacao devera ser articulada com a acessibilidade universal da frota (MAC.11),
assegurando que as novas viaturas apresentam condicoes adequadas de embarque e
desembarque, espaco para pessoas em cadeira de rodas e sistemas de informacao visual
e sonora acessiveis. A transicdo deverd ser acompanhada pelo desenvolvimento da
infraestrutura necessaria a operacao das novas frotas. O carregamento devera ser
assegurado nos parques e centros operacionais, complementado por terminais,
interfaces ou outros pontos da rede quando a estratégia operacional demonstre a
necessidade de carregamento durante o servico.

A implementacao podera iniciar-se nos servicos em que a intensidade de utilizacao,
caracteristicas dos percursos e condicoes de carregamento permitam obter maiores
beneficios e testar o desempenho das solucoes antes da respetiva expansao.

Apoiar a eletrificacao das frotas de taxi e TVDE [EE.27]

A eletrificac@o dos servicos de taxi e TVDE pode contribuir para reduzir as emissoes
associadas ao transporte remunerado de passageiros, particularmente devido a elevada
intensidade de utilizacao que pode caracterizar estes veiculos. A decisao de renovacao
das frotas pertence, contudo, aos respetivos operadores, cabendo a CIM Cavado e aos
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Municipios sobretudo funcoes de informacdo, capacitacdo, articulacdo e criacao de
condicoes facilitadoras da transicao.

Na Regido encontram-se licenciados 294 taxis. No segmento TVDE estdo registadas 391
empresas, fortemente concentradas em Braga. O numero de empresas registadas nao
corresponde, contudo, ao numero de veiculos em circulacdo nem permite determinar a
dimensao da frota ou o volume de viagens efetuado.

Neste contexto, propoe-se o desenvolvimento de um programa continuado de apoio a
transicao energética do setor, em articulacdio com municipios, associacoes
representativas, operadores e entidades responsaveis pela infraestrutura de
carregamento.

O programa devera incluir, sempre que existam instrumentos aplicaveis:

» divulgacao de avisos, incentivos e mecanismos de financiamento para aquisi¢ao
ou substituicao de veiculos;

» sessoOes técnicas sobre tecnologias disponiveis, condicoes de elegibilidade, custos
de operacao e requisitos de carregamento;

» orientacdo dos operadores para os instrumentos de apoio adequados;

= informacdo sobre custos de utilizacdo, manutencao e carregamento de veiculos
elétricos;

» identificacdo das principais necessidades de infraestrutura associadas a
operacao destes servicos.

A medida devera ser articulada com o reforco da infraestrutura de carregamento
previsto na EE.24, considerando as necessidades especificas de veiculos com elevada
intensidade de utilizacao. A localizacao e poténcia dos equipamentos deverao atender
aos padroes de operacao, podendo assumir maior relevancia junto das principais
centralidades, interfaces de transporte, pracas de taxi e outros locais com elevada
concentracao destes servicos.

O desenvolvimento desta componente devera beneficiar igualmente dos resultados do
estudo previsto na MPT.15, permitindo conhecer melhor a dimensao das frotas,
distribuicao territorial, periodos de operacao e necessidades de carregamento antes da
definicao de intervencoes especificas.

A monitorizacdo devera considerar o numero de acoes de capacitacdo realizadas,
operadores abrangidos e, sobretudo, a evolucao da proporcao de veiculos de baixas e zero
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emissoes nas frotas de taxi e TVDE, evitando utilizar o nimero de empresas registadas
como aproximacao ao numero de veiculos.

Renovar e descarbonizar a frota de recolha de residuos urbanos [EE.28]

A recolha de residuos urbanos envolve percursos regulares, elevados niveis de utilizacao
das viaturas e operacoes frequentes em dareas residenciais e urbanas, apresentando
potencial relevante para reduzir consumos energeticos, emissoes atmosféricas e ruido
através da renovacao tecnoldgica e da otimizacao da operacao.

Neste contexto, propoe-se a renovacao e descarbonizacdao das frotas de recolha de
residuos urbanos, adequando as solucdes tecnoldgicas as caracteristicas dos circuitos,
volumes transportados e condicoes operacionais de cada municipio.

A substituicdo das viaturas deverd considerar a idade, estado de conservacao,
intensidade de utilizacdo e desempenho energético e ambiental da frota existente.
Sempre que técnica e operacionalmente viavel, deverao ser privilegiados veiculos de
zero emissoes, admitindo-se solucdes transitérias de menor impacto ambiental nos
Servicos em que os requisitos de autonomia, carga ou operacao ainda condicionem a
adocao destas tecnologias.

Na especificacao das novas viaturas deverao ser considerados:

autonomia compativel com a extensao e duracao dos circuitos;

= capacidade, robustez e configuracdo adequadas as tipologias e volumes de
residuos recolhidos;

= dimensoes ajustadas as caracteristicas das vias e areas servidas;

= niveis reduzidos de ruido, relevantes nas areas residenciais e nas operacoes
realizadas em periodos de menor atividade urbana;

= eficiéncia energética e custos ao longo do ciclo de vida;

= gsistemas de monitorizacdo que permitam acompanhar percursos, consumos e
desempenho operacional.

A renovacao da frota devera ser acompanhada pela otimizacao dos circuitos e periodos
de operacao, procurando reduzir quilometros improdutivos, adequar frequéncias as
necessidades efetivas de recolha e minimizar a sobreposi¢do com os periodos de maior
intensidade de trafego.
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As ferramentas de planeamento e gestdo da operacao deverao permitir analisar a
duracao e extensao dos percursos, necessidades de recolha, consumo energetico e
desempenho das diferentes viaturas.

A eletrificacao devera ser articulada com a instalacao de infraestrutura de carregamento
nos parques e bases operacionais, dimensionada em funcdo do numero e tipologia de
veiculos, autonomia necessaria, poténcia disponivel e periodos em que as viaturas
permanecem fora de servico.

A implementacao devera ser adaptada as caracteristicas das frotas e circuitos de cada
municipio, assegurando que a transicao tecnoldgica nao compromete a continuidade e
fiabilidade do servico.

3.8 Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS)

Os Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) constituem uma componente transversal
do PMUS Cavado 2.0, permitindo melhorar a qualidade, integracao e utilizacao dos dados
de mobilidade, apoiar a gestao dos sistemas de transporte e reforcar a capacidade de
monitorizacao das politicas implementadas.

A digitalizacdo devera, assim, ser entendida como um instrumento de apoio a operacao,
ao planeamento, a informacao ao utilizador e a avaliacao do PMUS, e ndo como um
objetivo auténomo. Neste contexto, as acdes propostas incidem em quatro dimensoes
complementares: normalizacdo e interoperabilidade dos dados de mobilidade;
monitorizacdo ambiental associada ao trafego; acompanhamento sistematico dos fluxos
e da reparticdo modal; e consolidacao da infraestrutura de informacao ao passageiro.

Esta drea de intervencao abrange quatro acoes:

= ITS.29 - Integrar e normalizar os dados de mobilidade segundo os padroes
europeus

= ITS.30 - Implementar uma rede intermunicipal de monitorizacdo ambiental
associada a mobilidade

= ITS.31-Implementar uma rede intermunicipal de contagem e monitorizacao dos
fluxos de mobilidade

= ITS.32 - Consolidar e expandir a Info Mob Cavado.
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Integrar e normalizar os dados de mobilidade segundo os padroes europeus [ITS.29]

A disponibilizacao de informacao integrada, atualizada e reutilizavel depende da
existéncia de uma arquitetura capaz de receber, validar, organizar e partilhar dados
provenientes dos diferentes sistemas de mobilidade. A medida devera criar as condicoes
técnicas e institucionais necessarias para que a informacao utilizada pela Cavado
Mobhilidade, Info Mob Cavado, Observatério da Mobilidade e restantes servicos digitais
possa ser integrada de forma interoperavel.

A arquitetura devera abranger dados relativos as redes, percursos, horarios e paragens
de transporte publico, localizacao dos veiculos e previsoes de chegada, tarifas e bilhética,
transporte flexivel, taxis e outros servicos de mobilidade, estacionamento, carregamento
elétrico, sistemas de bicicletas partilhadas, sensores ambientais e restantes sistemas
ITS, sempre que existam fontes adequadas e responsabilidades de atualizacao
claramente definidas.

A estruturacao e partilha da informacao devera considerar o quadro europeu aplicavel
aos servicos de informacao sobre viagens multimodais, estabelecido pelo Regulamento
Delegado (UE) 2017/1926, na redacao dada pelo Regulamento Delegado (UE) 2024/490.
Este enquadramento promove a disponibilizacdo e reutilizacdo interoperavel de dados
estaticos, histéricos, observados e dindmicos de mobilidade e trafego, incluindo atraves
dos respetivos Pontos de Acesso Nacionais (National Access Points - NAP).

No dominio do transporte publico deverao ser considerados, designadamente, o0s
seguintes referenciais:

= Transmodel (EN 12896), enquanto modelo conceptual europeu de referéncia para
arepresentacao e estruturacao dos dados de transporte publico;

= NeTEx - Network Timetable Exchange (CEN/TS 16614), para o intercambio
estruturado de dados relativos, nomeadamente, a redes, paragens, percursos,
horarios, servicos e tarifas;

= SIRI - Service Interface for Real Time Information (CEN/TS 15531), para o intercAmbio
de informacdo dindmica, incluindo localizacdo dos veiculos, previsdes de chegada
e partida, atrasos e perturbacoes da operacao.

Para funcoes de planeamento multimodal de viagens poderd igualmente ser considerada
a especificacao OJP - Open Journey Planning (CEN/TS 17118), que estabelece interfaces
para a troca de informacao entre diferentes sistemas de planeamento de viagens,
permitindo articular servigos de ambito local, regional ou nacional e compor itinerarios
multimodais de forma interoperavel.
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equipamentos e sistemas
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Figura 24 - Referenciais de dados e interoperabilidade aplicaveis ao ecossistema digital de mobilidade

As especificacoes ITxPT poderdo complementar esta arquitetura no dominio da
interoperabilidade entre veiculos, equipamentos embarcados e sistemas de retaguarda.
O ITxPT estabelece interfaces técnicas para a integraciao dos diferentes componentes
fisicos e digitais dos sistemas de transporte e utiliza referenciais como Transmodel,
NeTEx, SIRI e OJP. Devera, contudo, ser entendido como uma arquitetura técnica
complementar de integracao de sistemas e nao como um padrao de dados diretamente
imposto pelo quadro regulamentar europeu.

A implementacao deverd comecar por um levantamento dos sistemas, bases de dados,
formatos, interfaces e entidades responsaveis pela informacao atualmente existente,
permitindo identificar duplicacoes, lacunas de informacao e necessidades de
normalizac¢ao ou transformacao.

Com base neste levantamento devera ser definida uma arquitetura regional de dados que
estabeleca, para cada conjunto de informacao:

= A entidade responsavel pela producao e disponibilizacao;
= O formato e estrutura dos dados;

» Os metadados associados;

= A periodicidade e procedimentos de atualizacao;

» Osrequisitos de validacao e controlo de qualidade;

* Os niveis de acesso e condicoes de reutilizacao;

» Asinterfaces ou mecanismos de partilha entre sistemas;

» Os procedimentos para integracao de novas fontes.
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Sempre que aplicavel, deverd igualmente ser assegurada a compatibilidade com os
mecanismos nacionais e europeus de disponibilizacdao e reutilizacao de dados de
mobilidade.

A informacao em tempo real apenas devera ser disponibilizada quando a frequéncia de
atualizacao, qualidade, continuidade e fiabilidade dos dados permitam assegurar um
nivel de servico adequado.

Os dados relevantes deverao alimentar, de forma articulada, a Cavado Mobilidade, a Info
Mob Céavado e o Observatorio da Mobilidade da CIM Cavado (PEG.37), distinguindo a
informacado necessaria a gestdo operacional, a informacao destinada ao publico e os
conjuntos de dados destinados a analise, monitorizacao ou reutilizacao por terceiros.

Implementar uma rede intermunicipal de monitorizacio ambiental associada a
mobilidade [ITS.30]

A monitorizacdo das condigoes ambientais associadas a mobilidade permite
compreender melhor a relacdo entre trafego rodoviario, qualidade do ar e ambiente
sonoro.

O diagnéstico evidencia uma disponibilidade limitada de informacdo ambiental com
detalhe territorial suficiente para acompanhar os efeitos da mobilidade nos diferentes
contextos urbanos da CIM Cavado. Neste sentido, propde-se implementar uma rede
intermunicipal de monitorizacdo ambiental associada a mobilidade, baseada em
equipamentos que permitam recolher regularmente informacdo em locais
representativos da exposicao da populacao ao trafego.

A rede podera monitorizar parametros como particulas em suspensao (PMz,5 € PMio),
diéxido de azoto (NOz), outros poluentes relevantes em funcao das caracteristicas dos
locais e niveis de ruido associados ao trafego. A selecdo dos pardmetros devera ser
adequada ao objetivo de cada ponto e as caracteristicas técnicas dos equipamentos
utilizados.

Poderao ser utilizados sensores ambientais de baixo custo para monitorizacao
indicativa, desde que sujeitos a procedimentos adequados de calibracao, manutencao e
validacao. Estes equipamentos deverao complementar, e ndao substituir, os sistemas
oficiais de monitorizacdo ambiental ou outros instrumentos regulamentares aplicaveis.

A selecdo dos locais devera privilegiar contextos que permitam relacionar a mobilidade,
o trafego e a exposicao da populacao, designadamente:

= eixos urbanos estruturantes e areas com elevada intensidade de circulacao;
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= envolventes de estabelecimentos de ensino e outros equipamentos sensiveis;
* interfaces e principais paragens de transporte publico;
»= centros urbanos e dreas de elevada presenca pedonal;

» zonas onde estejam previstas intervencoes relevantes de gestao da velocidade,
reorganizacao da circulacao ou reducao do trafego;

* contextos com caracteristicas territoriais distintas que permitam comparacoes ao
longo do tempo.

Com base nestes critérios, foram identificadas localizagoes indicativas nas AUF da CIM
Cavado, distinguindo pontos prioritarios e alternativas de instalacao (Figura 25).
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Figura 25 - Localizagdes indicativas para instalacdo de sensores ambientais associados a mobilidade

A rede de sensores devera ser implementada de forma progressiva, comecando por um
conjunto limitado de pontos representativos e permitindo avaliar a qualidade dos dados
antes da sua expansao. A distribuicdo dos sensores ndo devera obedecer a uma
reparticao idéntica por municipio, devendo privilegiar a representatividade territorial,
os niveis de exposicao e a utilidade dos dados.
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Sempre que seja util acompanhar situacées temporarias ou testar novas localizacoes, a
rede permanente podera ser complementada por equipamentos moveis, permitindo
realizar campanhas especificas antes e apds as intervencoes ou em periodos de maior
intensidade de trafego.

Recomenda-se que os dados sejam integrados no Observatorio da Mobilidade da CIM
Cavado (PEG.37), permitindo produzir séries temporais, mapas, analises comparativas e
relacionar a evolucao dos indicadores ambientais com alteracdes nos padroes de
mobilidade e com as intervencoes realizadas no &mbito do PMUS.

Implementar uma rede intermunicipal de contagem e monitorizacao dos fluxos de
mobilidade [ITS.31]

O acompanhamento da implementacdo do PMUS e da evolucao dos padroes de
mobilidade na CIM do Cavado exige informacao regular, comparavel e territorialmente
representativa sobre a forma como as pessoas se deslocam. Atualmente, uma parte
relevante deste conhecimento resulta de levantamentos, contagens e inquéritos
realizados em momentos especificos, o que limita a construcdo de séries temporais
consistentes e dificulta a avaliacdao da evolucao da procura e dos efeitos das intervencoes
realizadas.

Neste sentido, propoe-se a criacao de um sistema integrado de monitorizacao dos fluxos
de mobilidade, que articule uma rede de contagens regulares com a realizacao periodica
de inquéritos a mobilidade e com a informacao produzida por outros sistemas de
transporte e mobilidade existentes no territorio.

A componente de contagem devera permitir caracterizar, de acordo com as necessidades
de cada local, os movimentos pedonais, ciclaveis e rodovidrios. Mais do que assegurar
uma cobertura extensiva do territorio, importa selecionar locais que permitam observar
de forma continuada os principais padroes de deslocacao e acompanhar a evolucao de
areas particularmente relevantes para a concretizacao do PMUS.

Neste ambito, deverao ser privilegiados:

= 0s principais corredores pedonais e ciclaveis, em particular os que integram ou
venham a integrar redes estruturantes;

* 0sacessos as principais centralidades urbanas;

= Asinterfaces de transporte e as areas envolventes aos principais polos geradores
de deslocacoes;
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» oscorredores rodoviarios com maior relevancia na estruturacao das deslocacoes
intermunicipais e de acesso aos centros urbanos;

* 0s locais onde estejam previstas intervencoes relevantes no ambito do PMUS,
permitindo conhecer as condicoes existentes antes da intervencao e avaliar
posteriormente os respetivos efeitos.

A definicao da rede devera igualmente assegurar a continuidade da informacao
recolhida. Para esse efeito, recomenda-se a manutencao de um conjunto de pontos de
referéncia permanentes, complementados por campanhas de contagem temporarias ou
rotativas, sempre que seja necessario aprofundar o conhecimento sobre outros locais ou
avaliar intervencoes especificas.

Como referéncia inicial para a constituicao desta rede, propoe-se a instalacao de, pelo
menos, 19 equipamentos de contagem automatica no territério da CIM do Cavado. A
respetiva distribuicao nao devera obedecer exclusivamente a um critério de reparticao
por municipio, devendo considerar a representatividade territorial, a importancia
funcional dos corredores, os principais polos geradores de deslocacoes e as necessidades
de acompanhamento das medidas previstas no Plano.
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Figura 26 - Localizacbes propostas para a rede intermunicipal de contadores de mobilidade
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Os equipamentos de contagem permitirdo acompanhar a evolucao dos volumes de
circulacao e, sempre que a tecnologia adotada o possibilite, distinguir diferentes modos
de deslocacdo. Esta informacdo devera ser utilizada sobretudo para identificar
tendéncias, variacoes temporais e alteracdoes nos padroes de utilizacdo dos locais
monitorizados.

A informacao obtida através das contagens devera ser complementada pela realizacao
periodica de um inquérito intermunicipal a mobilidade, adotando uma metodologia
consistente ao longo do tempo e uma amostra representativa do territério. Esta
componente é particularmente relevante para conhecer dimensodes que nao podem ser
obtidas através dos equipamentos de contagem, nomeadamente a reparticio modal, os
motivos das deslocagoes, as origens e destinos, a sua frequéncia e outras caracteristicas
do comportamento de mobilidade da populacao.

A preparacao dos inqueéritos e da rede de contagem devera ser articulada com os
levantamentos e as necessidades de informacao dos Municipios, procurando assegurar
a caracterizacao das deslocacoes intermunicipais. Em todos os casos, devera ser avaliada
a cobertura das deslocacoes de entrada e saida dos concelhos, incluindo as relacoes
funcionais com territérios exteriores ao Cavado. Quando os inquéritos dirigidos aos
residentes ndo permitam caracterizar adequadamente estes movimentos, deverao ser
consideradas fontes de informacdo ou instrumentos complementares, em articulacao
com as entidades competentes.

Sempre que tecnicamente possivel e salvaguardadas as regras aplicaveis ao tratamento
e protecao de dados, o sistema devera integrar ainda informacao proveniente de outras
fontes existentes, designadamente dados de procura e validacoes do transporte publico,
bilhética, ferrovia, sistemas de bicicletas partilhadas, estacionamento e restantes
sistemas de monitorizacao previstos no PMUS.

A articulacao destas diferentes fontes permitird construir progressivamente uma base
de conhecimento comum sobre a mobilidade no Cavado, reduzindo a dependéncia de
levantamentos pontuais e apoiando decisoes futuras sobre oferta de transporte, redes
pedonais e ciclaveis, circulacdo rodovidria, estacionamento e gestao do espaco publico.

Recomenda-se que os resultados sejam integrados no Observatorio da Mobilidade
(PEG.37), que assumira a funcao de organizar e acompanhar os principais indicadores
do PMUS, assegurando a comparacao ao longo do tempo e permitindo avaliar em que
medida as intervencoes implementadas estdo a contribuir para a alteracao dos padroes
de mobilidade e para o cumprimento dos objetivos definidos para o territorio.
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Consolidar e expandir a Info Mob Cavado [ITS.32]

A Info Mob Cavado devera constituir uma componente da infraestrutura tecnologica de
informacao ao passageiro, reforcando a disponibilizacao de informacao nos pontos de
acesso ao transporte publico e complementando os restantes canais digitais e fisicos
existentes na Regiao.

A infraestrutura atual inclui diferentes solucoes. A rede Cavado Mobilidade permite a
consulta de informacao sobre os servicos de transporte, encontrando-se igualmente
identificadas 217 paragens dotadas de elementos de informacdo ao publico.
Complementarmente, o projeto Info Mob Cavado prevé a instalacao de 79 displays digitais
interativos, distribuidos por Amares (11), Barcelos (15), Braga (10), Esposende (10),
Terras de Bouro (10) e Vila Verde (23).

Neste contexto, a primeira prioridade devera consistir na conclusdo e plena
operacionalizacao da infraestrutura Info Mob Cavado ja prevista, assegurando o
funcionamento dos equipamentos, a alimentacao regular dos dados e a integracao com
os sistemas de informacao dos operadores e autoridades de transportes.

Apos esta fase, a expansao devera ser orientada pelas lacunas de cobertura e procura
observada, privilegiando:

» interfaces e estacoes de transporte;

* paragens estruturantes e com maior procura;

* locais com forte necessidade de articulacao entre diferentes servicos;
» equipamentos e centralidades com elevada geracao de deslocacoes;

* polos turisticos ou locais onde a presenca de utilizadores ocasionais aumente a
necessidade de informacao clara;

= Jdreas onde a disponibilizacio de informacao acessivel possa melhorar
significativamente a utilizacao do transporte publico.

Os novos equipamentos deverao garantir, sempre que tecnicamente possivel,
informacao atualizada sobre hordarios, proximas partidas, perturbacdes e outros
elementos relevantes para a utilizacao do servico. A concecao devera ainda assegurar
condicoes adequadas de legibilidade e acessibilidade, articulando-se com as orientagoes
da medida TP.1 relativas aos conteudos e padroes de informacao ao passageiro e com a
MAC.12 no dominio da acessibilidade.
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3.9 Ordenamento do Territdrio

A organizacao territorial influencia diretamente os padroes de mobilidade,
determinando a localizacao da populacao, do emprego, dos equipamentos e dos servicos
e, consequentemente, as distancias percorridas, os modos disponiveis e as condicoes de
acesso as diferentes oportunidades. A articulacdo entre ordenamento do territorio e
mobilidade constitui, por isso, uma componente essencial para promover um sistema de
transportes mais sustentdvel, acessivel e eficiente.

Na regido do Cavado, esta articulacdo assume uma importancia elevada face a
coexisténcia de centralidades urbanas de diferentes niveis, dreas periurbanas em
expansao, territérios rurais de menor densidade e polos de atividade econdmica, escolar
e turistica com padroes de procura diferenciados. As opcoes de localizacao de novas
ocupacoes, equipamentos e atividades podem facilitar ou dificultar a provisao de
transporte publico, a utilizacdo dos modos ativos e a criacdo de condicoes de
proximidade.

Neste contexto, o PMUS Cavado 2.0 procura reforcar a integracao entre as politicas de
mobilidade e os instrumentos de planeamento territorial, atuando em trés dimensoes
complementares: a incorporacao de principios e critérios de mobilidade sustentavel nos
instrumentos de gestao territorial, a promocao da acessibilidade universal e a gestao da
mobilidade associada aos principais polos geradores de deslocacoes.

Esta drea de intervencao abrange quatro acoes:
= OT.33 - Integrar critérios de mobilidade sustentavel nos PDM

= OT.34 - Integrar territorialmente as medidas do PMUS nos instrumentos de gestao
territorial

» OT.35 - Elaborar um Plano Intermunicipal de Acessibilidade Universal

= OT.36 - Promover Planos de Mobilidade Empresarial, Escolar e Turistica.

Integrar critérios de mobilidade sustentavel nos PDM [0T.33]

A articulacdo entre mobilidade e ordenamento do territério constitui uma condicao
fundamental para reduzir a necessidade de deslocacdes motorizadas, favorecer a
utilizacao do transporte publico e dos modos ativos e evitar que novas ocupacoes
urbanas reforcem padroes de dependéncia do automovel.

Neste contexto, propoe-se que, nos processos de elaboracao, revisao ou alteracao dos
Planos Diretores Municipais (PDM), sejam integrados de forma explicita objetivos e
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critérios de mobilidade sustentavel, assegurando uma maior articulacdo entre as opcoes
de mobilidade e ocupacao do solo, a localizacao das atividades e equipamentos e a
estrutura das redes de mobilidade.

Esta integracao devera considerar, designadamente:

* uma hierarquia de mobilidade que atribua prioridade ao modo pedonal e ciclavel,
seguindo-se o transporte publico e, posteriormente, o transporte individual
motorizado, adequando a aplicacdo deste principio as caracteristicas de cada
territorio;

» a consolidacao e requalificacdo das centralidades existentes, promovendo,
sempre que adequado, maior proximidade entre habitacdao, emprego, comeércio,
servicos e equipamentos e reduzindo a necessidade de deslocacoes motorizadas;

» a articulacao das novas areas de urbanizacao, equipamentos coletivos e polos
geradores de deslocacbes com as redes de transporte publico e de modos ativos,
privilegiando localizacoes que possam ser servidas de forma eficiente por
alternativas ao automovel;

= a acessibilidade universal enquanto principio transversal ao desenho e
requalificacao do espaco publico, dos equipamentos e das redes de mobilidade;

* a integracado das infraestruturas pedonais, ciclaveis, de transporte publico e de
apoio a intermodalidade nas opcoes estruturantes de organizacao territorial;

* acoeréncia entre as opcoes de ordenamento e os objetivos do PMUS Cavado 2.0,
evitando que novas ocupacoes ou alteracoes de uso do solo agravem a dispersao
territorial ou criem necessidades de mobilidade dificeis de satisfazer por modos
sustentaveis.

A aplicacao destes principios devera respeitar as caracteristicas diferenciadas dos seis
municipios, nao pressupondo modelos de densificacdo ou organizacdo urbana
uniformes. Nos centros urbanos e restantes centralidades devera privilegiar-se a
proximidade funcional e a acessibilidade por modos sustentaveis, enquanto nos
territérios de menor densidade devera ser assegurada a articulacao entre ocupacao do
solo, localizacao dos servicos e solucoes de transporte adequadas as caracteristicas da
procura.

A medida deverd abranger os seis municipios da CIM Cavado, promovendo a
incorporacao progressiva destes critérios nos respetivos PDM a medida que ocorram
processos de revisao ou alteracdo. Para facilitar uma aplicacdo coerente, a CIM Cavado
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podera desenvolver orientacdes técnicas comuns que apoiem os Municipios na
integracao da mobilidade sustentdvel nos instrumentos de planeamento territorial.

Integrar territorialmente as medidas do PMUS nos instrumentos de gestao territorial
[0OT.34]

A concretizacdo de determinadas medidas do PMUS Cavado 2.0 depende da sua
adequada articulacdo com os instrumentos de gestdo territorial, particularmente
quando as intervencoes exigem a salvaguarda de corredores, localizacdao de
infraestruturas, reserva de espacos ou definicao de regras de uso e ocupacao do solo.

Neste contexto, propoe-se assegurar que as medidas do PMUS com expressao territorial
relevante sejam consideradas nos instrumentos de gestdo territorial aplicaveis, no
ambito dos respetivos processos de elaboracao, alteracao ou revisao e de acordo com a
natureza e escala de cada instrumento.

Esta integracao podera abranger, entre outras intervencoes:
= corredores estruturantes das redes pedonal e ciclavel;
= interfaces, pontos intermodais e outros equipamentos de apoio a mobilidade;
= corredores e espacos necessarios a operacao prioritaria do transporte publico;

= Dbolsas de estacionamento periférico e respetivas ligacoes ao transporte publico e
aos modos ativos;

= Jareas destinadas a zonas 30, zonas de coexisténcia ou outras intervencoes de
requalificacdo e gestdo do espaco vidrio, quando a respetiva traducdo territorial
seja pertinente;

= localizacOes ou areas estratégicas para infraestrutura de carregamento elétrico e
outros equipamentos de apoio a transicao energética;

= espacos ou corredores cuja salvaguarda seja necessaria a implementacao de
intervencoes estruturantes previstas no PMUS.

A integracao devera ocorrer sobretudo nos PDM, Planos de Urbanizacgao e Planos de
Pormenor, sem prejuizo da necessdria articulacio do PMUS com instrumentos e
programas de ambito intermunicipal, regional ou nacional com incidéncia no territorio
da CIM Cavado.

Nem todas as medidas do PMUS necessitam de traducao num instrumento de gestao
territorial. Deverda, por isso, ser efetuada uma identificacdo prévia das medidas
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territorialmente relevantes, especificando, para cada uma, a componente espacial que
importa salvaguardar, o instrumento territorial adequado e o momento mais oportuno
para a respetiva integracao.

Deste modo, enquanto a OT.33 estabelece os principios e critérios gerais de mobilidade
sustentavel a incorporar nos PDM, a OT.34 assegura a articulacdo territorial das
intervencoes concretas previstas no PMUS, contribuindo para que a sua futura
implementacdo nao seja condicionada por opcoes de ordenamento incompativeis ou
pela auséncia de salvaguarda dos espacos necessarios.

Esta articulacao permitira igualmente melhorar a coeréncia entre o planeamento da
mobilidade e o ordenamento do territério, antecipar necessidades de reserva ou
requalificacdo do solo e assegurar maior compatibilidade entre os investimentos
previstos e os objetivos de desenvolvimento territorial sustentavel da Regiao.

Elaborar um Plano Intermunicipal de Acessibilidade Universal [OT.35]

A acessibilidade universal constitui uma condi¢ao essencial para garantir que o sistema
de mobilidade pode ser utilizado de forma segura, auténoma e confortavel pelo maior
numero possivel de pessoas, independentemente da idade, condicao fisica, capacidade
sensorial ou outras limitacdes permanentes ou temporarias.

Na CIM Cavado, o diagndstico evidencia diferencas significativas nas condicoes de
acessibilidade da rede pedonal e dos espacos de acesso ao transporte publico,
designadamente ao nivel da continuidade dos percursos, largura util dos passeios,
existéncia de obstaculos, condicoes dos atravessamentos e articulacdo com paragens,
interfaces e equipamentos. Estas limitacoes assumem relevancia para pessoas com
mobilidade condicionada, populacao idosa, pessoas com deficiéncia visual ou auditiva e
outros utilizadores com necessidades especificas.

Neste contexto, propoe-se a elaboracdao de um Plano Intermunicipal de Acessibilidade
Universal, que estabeleca uma metodologia e critérios comuns para os seis municipios e
permita estruturar progressivamente uma rede continua de percursos acessiveis,
articulando areas residenciais, centralidades, transporte publico, equipamentos de
saude, estabelecimentos de ensino, servicos publicos e outros polos geradores de
deslocacoes. O Plano podera abranger:

» levantamento e -cartografia das barreiras a acessibilidade, identificando
obstaculos fisicos, descontinuidades, atravessamentos inadequados, problemas
de pavimento, inclinacdes, mobilidrio urbano e outras limitacdes relevantes;
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= auditorias de acessibilidade aos principais percursos pedonais, atravessamentos,
paragens, interfaces de transporte e acessos aos equipamentos e servicos de
maior utilizacao;

» definicdo de uma rede estruturante de percursos acessiveis, assegurando
continuidade entre origens, destinos e pontos de acesso ao sistema de transporte;

» identificacdo e hierarquizacao das intervencgoOes prioritarias, considerando a
gravidade das barreiras, intensidade de utilizacao, presenca de populacao
vulneravel, proximidade a servicos essenciais e possibilidade de estabelecer
percursos continuos;

= definicdo de orientacoes técnicas comuns para projetos de requalificacdo do
espaco publico, novas intervenc¢oes urbanas, paragens e interfaces, assegurando
coeréncia entre os seis municipios;

= programacao faseada das intervencoes, distinguindo medidas de execuc¢ao rapida
e reduzido investimento das intervencoes estruturantes de maior complexidade;

= definicao de indicadores e mecanismos de acompanhamento, permitindo
monitorizar a eliminacao das barreiras e a extensao da rede com condicoes de
acessibilidade universal.

A elaboracao do Plano devera privilegiar o conceito de cadeia de deslocacao acessivel,
evitando que a melhoria de elementos isolados seja comprometida pela existéncia de
barreiras noutros pontos do percurso. A acessibilidade de uma paragem ou interface, por
exemplo, deverd ser analisada conjuntamente com os percursos pedonais de acesso,
atravessamentos, condicoes de embarque e desembarque, informacao ao passageiro e
acessibilidade dos veiculos.

O processo devera igualmente incluir a participacdo de pessoas com deficiéncia,
populacao idosa, associacoes representativas e outros utilizadores com necessidades
especificas, permitindo complementar as auditorias técnicas com a experiéncia efetiva
de utilizacao do espaco publico e do sistema de transportes.

O Plano devera funcionar como instrumento orientador e de articulacdo das
intervencoes previstas nas restantes medidas do PMUS Cavado 2.0, designadamente na
requalificacdo da rede pedonal (MAC.10), acessibilidade da frota de transporte publico
(MAC.11), sistemas acessiveis de aviso e informacao (MAC.12), requalificacdo das
interfaces (TP.2) e paragens e abrigos de transporte publico (TP.4).
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Promover Planos de Mobilidade Empresarial, Escolar e Turistica [OT.36]

Os principais polos geradores de deslocagcoes concentram volumes significativos de
movimentos quotidianos ou ocasionais e podem originar pressoes especificas sobre a
rede vidaria, o transporte publico, o estacionamento e o espaco publico. A gestao da
mobilidade associada a estes polos exige, por isso, abordagens adaptadas as
caracteristicas da procura, aos utilizadores abrangidos e ao territorio em que se inserem.

Neste contexto, propoe-se promover a elaboracao de Planos de Mobilidade Empresarial,
Escolar e Turistica, enquanto instrumentos especificos de planeamento e gestao
destinados a melhorar a organizacdo das deslocacdes, reduzir a dependéncia do
transporte individual e aumentar a utilizacao do transporte publico, dos modos ativos e
de outras solucoes de mobilidade sustentavel.

Estes Planos deverao ser desenvolvidos em articulacdao com o PMUS Cavado 2.0 e partir
de um diagnostico especifico do polo ou territorio abrangido, incluindo a caracterizacao
dos wutilizadores, origens e destinos, horarios, modos utilizados, condicées de
acessibilidade, oferta de transporte publico, estacionamento e principais
constrangimentos identificados. A partir deste diagnéstico deverao ser definidos
objetivos, medidas, responsaveis, calendario, indicadores e mecanismos de
acompanhamento, permitindo avaliar os resultados alcancados e ajustar as
intervencoes.

As solucoes a considerar dependerdo da tipologia do Plano e das caracteristicas da
procura, podendo incluir, entre outras:

= melhoria das condicoes de acesso pedonal e ciclavel;

* articulacdo e reforco da utilizacdo do transporte publico;

» gestao do estacionamento e das operacoes de tomada e largada de passageiros;
= programas de partilha de viaturas e carpooling;

» reorganizacdo de horarios e promocao de deslocacoes fora dos periodos de maior
pressao;

* servicos coletivos ou partilhados adaptados a necessidades especificas;
= medidas de informacao, sensibilizacao e incentivo &8 mudanca modal.

A selecao dos polos e entidades a abranger devera considerar a dimensao e intensidade
dos fluxos gerados, a dependéncia atual do automoével, a existéncia de problemas de
acessibilidade ou estacionamento e o potencial de transferéncia para modos mais
sustentaveis. Na regido do Cavado, a rede escolar integra 348 estabelecimentos de
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ensino, com maior concentracdo em Braga e Barcelos; as dreas empresariais e
industriais encontram-se distribuidas pelos seis municipios; e a atividade turistica
apresenta particular expressao em Braga, Esposende e Terras de Bouro.

Como primeira fase de implementacao, propoe-se a elaboracao de pelo menos trés
Planos-piloto, selecionados em funcao das prioridades identificadas. Esta referéncia nao
pressupoe obrigatoriamente a elaboracao de um Plano de cada tipologia, devendo a
selecao incidir nos polos em que exista maior potencial de reducao da utilizacao do
transporte individual e maior capacidade para testar e demonstrar solucoes
posteriormente replicaveis noutros contextos da Regiao.

Planos de Mobilidade Escolar

Os Planos de Mobilidade Escolar deverdao promover condicoes mais seguras, acessiveis e
sustentaveis nas deslocacoes de alunos, docentes, trabalhadores e encarregados de
educacao, reduzindo a pressao do automovel nas envolventes escolares e aumentando a
autonomia nas deslocacoes a pé, de bicicleta e em transporte publico.

estacionamento
indevido

Criacao de
comboios de
bicicletase
comboios a pé

Eventos alusive
mobil
suste:

Realocacaode
abrigos de
paragem

Encerramento de Gestao de
ruas escolares estacionamento

Figura 27 - Exemplos de a¢des de melhoria da mobilidade escolar
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A elaboraciao destes Planos deverd ser articulada com as rotas escolares seguras
previstas na medida MAC.13 e com os programas de educacdo para a mobilidade da
medida PEG.38, permitindo que o diagndéstico de cada estabelecimento ou conjunto de
estabelecimentos sustente intervencoes coordenadas sobre acessos, circulacao,
estacionamento, tomada e largada de passageiros e condicdes pedonais e ciclaveis.

Sempre que varios estabelecimentos partilhem a mesma envolvente ou 0s mesmos eixos
de acesso, devera ser privilegiada uma abordagem conjunta, evitando planos isolados e
permitindo estruturar areas ou redes escolares de mobilidade.

Entre as solucdes possiveis incluem-se ruas escolares, melhoria dos atravessamentos e
percursos pedonais, ligacoes ciclaveis seguras, reorganizacao dos acessos automoveis,
zonas de tomada e largada (kiss & ride), comboios pedonais e de bicicleta, melhoria da
articulacao com o transporte publico e acoes dirigidas a comunidade escolar.

A elaboracdao devera seguir uma sequéncia estruturada que inclua diagnostico,
participacao da comunidade escolar, definicao de objetivos e medidas, implementacao e
monitorizacao dos resultados, conforme representado na Figura 28.

- Reunido de arranque

« Definicdo conjunta de metas e objetivos

« Constituicao da equipa local (escola + municipio + comunidade)
- Plano de comunicacdo e envolvimento

« Padroes de mobilidade (alunos, docentes, auxiliares)
- Distancias casa-escola e modos utilizados

- Identificacdo de barreiras e pontos criticos

- Diagnéstico de seguranca rodovidria na zona escolar

- Cocriacao de solucgoes com alunos, pais, docentes e municipio

« Rotas seguras (comboios pedonais, comboios de bicicleta, sinalizacao e atravessamentos)
- Organizacao dos acessos e circulacao

« Priorizacao de medidas (curto, médio e longo prazo)

- Infraestrutura nos acessos e envolvente escolar

« Reorganizacao da circulacao e do estacionamento e medidas de moderacao de velocidade
« Programas de mobilidade ativa (bicicleta, andar a pé)

« Comunicacao e campanhas educativas

« Reavaliar padroes de mobilidade

- Monitorizar sinistralidade e comportamentos

- Indicadores de satisfacdo e percecdo de seguranca
- Relatério final e proposta de continuidade

Figura 28 - Processo de implementacado de um Plano de Mobilidade Escolar
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Planos de Mobhilidade Turistica

Os Planos de Mobilidade Turistica deverao apoiar a gestao dos fluxos de visitantes nos
territorios e periodos em que a procura turistica produz maior pressao sobre os acessos,
circulacao, estacionamento e espaco publico, conciliando as necessidades dos visitantes
com a mobilidade quotidiana dos residentes.

Na regidao do Cavado, esta componente assume notoriedade em Braga, Esposende e
Terras de Bouro, que concentram uma parcela significativa da procura turistica regional
e apresentam contextos distintos: turismo urbano e patrimonial em Braga, forte
sazonalidade associada ao litoral em Esposende e procura turistica e recreativa
relacionada com o Parque Nacional da Peneda-Gerés em Terras de Bouro.

Os Planos deverao caracterizar a distribuicdo temporal e territorial da procura,
principais portas de entrada e destinos, modos de acesso utilizados, estacionamento,
servicos de transporte existentes e constrangimentos nos periodos de maior afluéncia.
A estratégia devera privilegiar a articulacdo entre transporte publico, modos ativos,
estacionamento periférico, informacao ao visitante e servicos sazonais ou especiais.

Entre as solucoes a avaliar incluem-se servicos shuttle, reforcos sazonais da oferta de
transporte publico, articulacdo com bolsas de estacionamento periférico, percursos
pedonais e ciclaveis, sistemas de bicicletas partilhadas, gestdo dos acessos e
estacionamento, informacao multimodal e solucoes especificas para eventos ou periodos
de elevada procura.

A medida devera ser diretamente articulada com os servicos complementares de
transporte associados a procura turistica previstos na TP.6, evitando a duplicacao de
iniciativas e permitindo que os Planos fundamentem o desenho operacional destas
solucoes.

Reducdo do uso de
transporte individual

Figura 29 - Acdes possiveis de um Plano de Mobilidade Turistica
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Planos de Mobilidade Empresarial

Os Planos de Mobilidade Empresarial deverao apoiar empresas, parques empresariais e
grandes polos de emprego na gestao das deslocacoes dos trabalhadores, clientes,
fornecedores e visitantes, incidindo particularmente nas deslocacoes pendulares e nos
periodos de entrada e saida associados aos horarios laborais.

A sua elaboracao devera privilegiar os principais polos empresariais e grandes entidades
empregadoras, considerando o numero de trabalhadores, horarios fixos ou por turnos,
origens das deslocacoes, disponibilidade de transporte publico, acessibilidade pedonal e
ciclavel e oferta de estacionamento.

Quando varios empregadores se encontrem concentrados numa mesma area
empresarial ou industrial, devera privilegiar-se a elaboracdo de Planos de Mobilidade
Empresarial de polo ou zona, permitindo procurar solucoes partilhadas e aumentar a
massa critica necessaria para justificar alteracoes da oferta de transporte publico,
transporte coletivo de trabalhadores ou outros servicos conjuntos.

» Reducao do
congestionamento e da
pressao sobre o0 espago
publico

» Menor poluicdo sonora e
atmosférica

« Menor custo de deslocacao e
estacionamento

» Reducao de custos com
estacionamento e frota

« Reducao de stress e fadiga
nas viagens pendulares

« Mais seguranca e melhor
qualidade de vida

» Maior produtividade e menor
absentismo

« Cumprimento de metas
ambientais e melhoria da

Colaborador
Sociedade

» Aumento da seguranga
rodoviaria e da qualidade
urbana

imagem institucional

» Melhor gestdo dos horarios e
dos acessos ao polo
empresarial

« Contribuicao para uma
mobilidade mais eficiente no
territorio envolvente

« Maior previsibilidade nos
tempos de viagem

« Acesso facilitado a solugoes
alternativas (bicicleta,
carpooling)

» Menor dependéncia do
transporte individual

« Contributo direto para os
objetivos de neutralidade
carbonica

Empresa/Polo empresarial

Figura 30 - Vantagens da elaboracao de Planos de Mobilidade Empresarial

As solugoes poderao incluir ajustamento dos horarios de entrada e saida, articulacao
com operadores de transporte publico, transporte coletivo empresarial, carpooling,
incentivos a utilizacdo do transporte publico e da bicicleta, gestdo dos lugares de
estacionamento, balnedrios e outras infraestruturas de apoio, teletrabalho quando
aplicavel e medidas de sensibilizacao e incentivo.

Relatdrio da Fase IV | PMUS Cévado 2.0 | Outubro 2026



Vtm vtm-global.com 17

A adocao destes Planos pode produzir beneficios tanto para as organizagées como para
os trabalhadores e para o territorio, designadamente através da melhoria da
acessibilidade aos locais de emprego, reducao das necessidades de estacionamento,
diminuicdo dos custos associados as deslocacdoes e reforco das alternativas ao
automovel.

A implementacao devera seguir um processo continuado, desde a recolha de informacao
e auscultacao dos trabalhadores até a definicao, execucdo e monitorizacdo das medidas,
permitindo rever as solucoes em funcao dos resultados obtidos.

Arranque do Plano

« Reunido de arranque com direcao e equipa técnica
« Definicao de objetivos, responsabilidades e calendario
« Constituicao da equipa interna de mobilidade (polo empresarial + municipio)

Avaliacao

« Padroes de mobilidade de trabalhadores

- Mobilidade envolvente: acessos, estacionamento, transporte publico e modos ativos
« Impactos ambientais, energéticos, econémicos e sociais

« Identificacdo de constrangimentos e oportunidades

« Inventariar alternativas e cenarios de intervencao

- Identificar solucdes otimizadas para diferentes perfis de trabalhadores
« Avaliar custos, beneficios e esforco de implementacgao

« Priorizar medidas

« Intervencoes de infraestrutura nos acessos e estacionamento

« Politicas de mobilidade (carpooling, transporte dedicado, hordrios, estacionamento)
« Incentivos a modos ativos e transporte publico

» Comunicacdo interna e programas de sensibilizacao

» Reavaliar padroes de mobilidade e adesao as medidas
 Monitorizar indicadores de desempenho e impacto
« Ajustar politicas e definir melhorias continuas

Figura 31 - Implementacao de um Plano de Mobilidade Empresarial

A CIM Cavado e os Municipios deverao desempenhar um papel de promocao, capacitacao
e apoio metodologico, divulgando estes instrumentos junto das escolas, empresas e
entidades ligadas ao turismo e disponibilizando, sempre que possivel, orientacoes
comuns para a sua elaboracao. A implementacao podera ser apoiada através de sessoes
técnicas, acoes de sensibilizacdo, modelos de diagndstico e projetos-piloto que facilitem
a replicacao posterior das abordagens com melhores resultados.
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Os Planos deverao igualmente ser articulados com as restantes medidas do PMUS,
designadamente as relativas ao transporte publico, mobilidade ativa, estacionamento,
mobilidade partilhada, incentivos e comunicacao.

3.10 Promocao, Educacao e Governanca

A implementacao do PMUS Cavado 2.0 depende nao apenas da concretizacao das
intervencoes previstas, mas também da capacidade de acompanhar os seus resultados,
assegurar a coordenacao entre entidades e promover a adesdao da populacdao as
alternativas de mobilidade sustentavel.

Neste contexto, esta area de intervencao reune medidas de natureza transversal
destinadas a refor¢car a monitorizacao e a gestao do conhecimento, promover a educacgao
e a sensibilizacdo para a mobilidade segura e sustentavel e apoiar a mudanca de
comportamentos através de instrumentos de comunicacao e incentivo.

As acoOes propostas procuram, assim, criar condicoes institucionais e sociais para uma
implementacdo continuada do PMUS, articulando a CIM Cavado, os Municipios,
operadores, estabelecimentos de ensino, empresas, associacoes e restantes entidades
relevantes, bem como assegurando mecanismos regulares de acompanhamento,
aprendizagem e participacao.

Esta area de intervencao abrange quatro acées, nomeadamente:
= PEG.37 - Criar o Observatério da Mobilidade do Cavado

» PEG.38 - Promover programas de educacao para a mobilidade segura e
sustentavel nas escolas

» PEG.39 - Testar um programa de incentivos a mobilidade sustentavel

» PEG.40 - Implementar um plano anual de comunicacao e sensibilizacao para a
mobilidade sustentavel.

Criar o Observatorio da Mobilidade do Cavado [PEG.37]

O Observatorio da Mobilidade da CIM Cavado devera constituir a estrutura
intermunicipal de acompanhamento do PMUS Cavado 2.0 e de apoio a decisdo em
matéria de mobilidade e transportes. A sua funcao sera assegurar uma leitura integrada
e regular da evolucao do sistema de mobilidade regional, articulando a informacao
produzida pela CIM Cavado, pelos Municipios, pelas autoridades de transportes, pelos
operadores e pelas restantes entidades com responsabilidades ou dados relevantes.
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A criacdo desta estrutura assume uma relevancia acrescida face a necessidade de
assegurar um acompanhamento continuado da execucao do PMUS e de ultrapassar uma
das limitacoes identificadas na avaliacio do anterior PAMUS Cavado, no qual a
implementacdo de um Observatério de Mobilidade ja se encontrava prevista, mas nao
chegou a ser concretizada.

Observatério da Mobilidade da Comunidade Intermunicipal do Cavado

Instrumento intermunicipal de acompanhamento, gestdo e apoio a decisdo, responsavel

Va‘(eféovfado pela monitorizacdo continua da mobilidade, pela avaliacdo da implementacdo do PMUS
Cavado 2.0 e pela harmonizacdo técnica das politicas de mobilidade nos 6 municipios da
Regido.

Assegurar a monitorizacdo integrada da execucdo do PMUS, avaliando a
operacionalizagdo das medidas, 0 cumprimento das metas de curto, médio e longo prazo e a evolugdo
dos indicadores de mobilidade sustentavel, transporte publico, modos ativos, mobilidade elétrica,
logistica urbana, estacionamento, seguranga rodoviaria e ITS. Promover uma base regional de dados,
interoperavel e atualizada, que apoie a tomada de decisdo e garanta transparéncia publica.

= Forgas de seguranca (GNR/PSP);
= |nstituicdes de ensino superior e centros de

CIM Cavado (coordenacdo); investigacao;

Municipios; o - L

Lo e = Associacdes empresariais, comerciais e de
Operadores de transporte publico rodoviario; . .
ANTRAL: mobilidade ativa;

Operadores de mobilidade partilhada; - DS (R R e B

Escolas de condug3o da Regido;

Figura 32 - Modelo conceptual do Observatdrio da Mobilidade da CIM Cavado

O Observatorio nao devera constituir uma nova plataforma auténoma de recolha de
dados. A informacao devera resultar, tanto quanto possivel, dos sistemas, bases de dados
e fontes ja existentes e dos instrumentos previstos nas restantes medidas do PMUS.
Neste ambito, assume importancia a articulacao com as medidas ITS.29,1TS.30 e ITS.31,
relativas a integracao e normalizacdo dos dados de mobilidade, monitorizagao ambiental
e acompanhamento dos fluxos e da reparticio modal, bem como com os sistemas de
informacao e monitorizacao ja existentes na Regiao.

O Observatério deverd consolidar, validar, analisar e interpretar esta informacao,
transformando dados provenientes de diferentes fontes em conhecimento comparavel
ao longo do tempo e util para o acompanhamento do Plano e para a tomada de decisao.

A sua atividade devera abranger duas dimensbdes complementares. A primeira
corresponde a monitorizacdo da execucdo do PMUS, acompanhando o estado de
concretizacio das medidas, o cumprimento das metas de curto, médio e longo prazo, os
investimentos realizados, as fontes de financiamento mobilizadas, as entidades
responsaveis e os eventuais desvios face a programacao prevista.
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A segunda corresponde a monitorizacao do sistema de mobilidade, acompanhando, de
forma progressiva, a evolucdao da reparticio modal, oferta e procura do transporte
publico rodovidrio e ferroviario, mobilidade pedonal e ciclavel, trafego rodoviario,
estacionamento, mobilidade partilhada, taxis e TVDE, mobilidade elétrica, logistica
urbana, seguranca rodoviaria, qualidade ambiental e restantes dominios abrangidos
pelo PMUS.

Para cada indicador devera existir uma ficha que identifique a sua definicao, unidade de
medida, fonte, metodologia de calculo, periodicidade de atualizacao, valor de referéncia,
metas estabelecidas, entidade responsavel pela disponibilizacdo dos dados e data da
ultima atualizacdo. Sempre que ocorram alteracdes na fonte, cobertura territorial ou
metodologia de calculo, estas deverao ser documentadas, de modo a salvaguardar a
comparabilidade das séries temporais.

A articulacao entre os sistemas de monitorizacao municipais e intermunicipais devera
constituir uma das prioridades do Observatério, privilegiando a utilizacao de informacao
ja produzida pelos Municipios e evitando a duplicacdo de procedimentos de recolha e
tratamento de dados. Para este efeito, propde-se a elaboracdo de um quadro de
correspondéncia entre os indicadores municipais e intermunicipais, que devera
identificar, para cada indicador:

*» Definicdo e metodologia de calculo - assegurando a utilizacdo de critérios
comuns;

* Fonte de informacao e entidade produtora - identificando os responsaveis pela
disponibilizacao dos dados;

= Escala territorial e possibilidades de agregacao - distinguindo os indicadores
municipais dos que permitem uma leitura intermunicipal;

» Periodicidade e periodo de referéncia - assegurando a compatibilidade temporal
dos dados;

* Condicoes de partilha - estabelecendo os procedimentos necessarios a
disponibilizacao e validagao da informacao;

» Limitacoes de comparabilidade - identificando diferencas metodologicas,
territoriais ou temporais que possam condicionar a interpretacao dos resultados.

Este instrumento permitird harmonizar os procedimentos de monitorizacao, identificar
os indicadores que podem utilizar informacdo comum e assegurar maior consisténcia
no acompanhamento da execucao e dos resultados do PMUS Cavado 2.0.
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A atividade do Observatorio devera igualmente beneficiar da experiéncia adquirida pelos
Municipios no ambito de projetos de cooperacao europeia, designadamente o STEP-UP -
Strengthening the Effectiveness of Policies for European Pedestrians, financiado pelo programa
Interreg Europe, e 0 JUST STREETS, financiado pelo programa Horizonte Europa, ambos
com participacao do municipio de Braga.

As metodologias e os resultados destes projetos poderao apoiar o desenvolvimento de
fichas comuns de avaliacdo de intervencoes municipais. Estas avaliacoes deverao
considerar cinco dimensoes principais: atividade pedonal, seguranca, acessibilidade,
conforto e satisfacdo dos utilizadores -, recorrendo, sempre que viavel, a recolha de
informacao antes e apds as intervencoes. Os resultados poderao ser partilhados entre os
Municipios, apoiando a identificacdo de boas praticas e a definicio de futuras
prioridades de intervencao.

Os resultados deverdao ser consolidados, pelo menos, num Relatério Anual de
Monitorizagao do PMUS Cavado 2.0, apresentando o estado de execucao das medidas, a
evolucao dos principais indicadores, o grau de cumprimento das metas e os desvios
identificados.

Carga
Responsabilidades horaria
estimada

Tipologia de

Cargo/Funcao Entidade .
participacao

Assegura a coordenacao
estratégica do Observatdrio,
articulacao institucional com
municipios e parceiros,
programacao anual das
CIM Cavado Ntcleo permanente atividades e reporte aos 1 h/sem
orgaos da CIM,
supervisionando os
relatérios e o
acompanhamento das metas
do PMUS.

Gere o sistema de
indicadores, consolida e
valida a informacao
recebida, acompanha a
execucdo das medidas,
produz os relatérios técnicos
e presta apoio metodolégico
aos municipios.
Assegura a integracao,

estruturacao e tratamento 4 h/sem na

CIM Céavado Nucleo permanente 4 h/sem

Nucleo .
, . das bases de dados, fase inicial;
CIM Cavado permanente/apoio . N .
técnico articulacao com os sistemas 2 h/sem em
ITS e manutencao técnica regime

dos instrumentos de
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CIM Cavado

6 municipios

Operadores

Associacoes/representantes
setoriais

GNR/PSP

Ensino superior

Associacoes

ANSR, APA, IMT, IP, CP,
Mobi.E e outras

Apoio transversal

Rede técnica
municipal

Estrutura consultiva

Estrutura consultiva

Estrutura consultiva

Estrutura consultiva

Estrutura consultiva

Participacdo pontual/
fornecimento de
dados

vtm-global.com

Virny

monitorizacao e
visualizacao.

Prepara a divulgacdo publica
dos resultados, contetdos do
painel ptblico e
comunicacao dos relatorios e
principais indicadores do
Observatdrio.

2 h/més

Funciona como ponto focal
municipal, assegurando a
recolha, validacgao e envio
periodico de informacao,

articulacao com os servicos
municipais e participacao

nas reunides técnicas.
Disponibilizam dados de
oferta, operacdo e procura e 2

4 h/més

participam na analise do h/trimestre
desempenho dos servicose  ou quando
das necessidades de convocados

ajustamento.
Contribuem para a
caracterizacao da oferta e
procura destes servicos e 2

para a discussdo de matérias h/trimestre
relacionadas com ou quando
mobilidade flexivel, convocados
acessibilidade e
descarbonizacao.
Contribui para a andlise da
seguranca rodovidria, 2
disponibilizacdo e h/trimestre
interpretacdo de informacdo  ou quando
relevante e discussdo de convocado
intervencoes preventivas.
Presta apoio técnico e
s 2
cientifico, podendo colaborar .
. h/trimestre
em metodologias, estudos
, . R ou quando
especificos, inovacao e
convocado

investigacao aplicada.
Contribui com conhecimento
técnico e dos utilizadores, 2

participa em processos de  h/trimestre
avaliacdo e apoia a discussdo  ou quando
dos resultados do convocado
Observatorio.
Disponibilizam informacao
no ambito das respetivas
competéncias e participam Conforme
em sessoes técnicas quando necessidade

a analise dos indicadores ou
medidas o justifique.

Quadro 19 - Dimensionamento do Observatdrio da Mobilidade da CIM Cavado
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Complementarmente, deverd ser desenvolvido um painel digital de indicadores,
integrado, sempre que possivel, nos sistemas digitais da CIM Cavado. Este painel podera
apresentar informacdo atualizada com maior frequéncia sempre que as fontes o
permitam, devendo distinguir uma componente técnica, destinada ao acompanhamento
interno da execucao e a analise detalhada dos dados, de uma componente publica,
orientada para a transparéncia e comunicacao dos principais resultados.

A implementacao do Observatorio devera ser faseada. Numa primeira etapa deverao ser
definidos o modelo de governacdo, a equipa responsdavel, a rede de pontos focais
municipais, o catdlogo de indicadores e respetivas fichas, os procedimentos de recolha e
validacao e os protocolos de partilha de dados. Numa segunda etapa devera ser
consolidada a base de informacao e produzido o primeiro relatério de monitorizacao.

A estrutura devera ser suficientemente estavel para assegurar a continuidade da
monitorizacdo, mas sem criar uma organizacao institucional excessivamente pesada.
Propode-se, assim, um modelo assente num nucleo permanente na CIM Cavado, numa
rede técnica municipal e numa estrutura consultiva alargada, mobilizada em funcao das
matérias analisadas.

O Observatorio devera funcionar igualmente como instrumento de avaliacao,
aprendizagem e adaptacao do Plano. Sempre que a monitorizacao identifique desvios
relevantes face as metas ou atrasos na execucao das medidas, deverao ser analisadas as
respetivas causas e, quando necessario, aplicadas medidas corretivas. Os resultados
deverao apoiar a programacao anual da CIM Cavado e dos Municipios, a priorizacdo dos
investimentos, a preparacao de candidaturas e os futuros processos de revisao e
atualizacao do PMUS.

Promover programas de educacdo para a mobilidade segura e sustentavel nas
escolas [PEG.38]

A educacado para a mobilidade segura e sustentavel devera ser promovida desde os
primeiros anos de escolaridade, contribuindo para que criancas e jovens adquiram
conhecimentos e competéncias que lhes permitam utilizar o espaco publico de forma
progressivamente mais segura e autonoma enquanto peoes, ciclistas e utilizadores do
transporte publico.

A intervencao devera assumir uma abordagem mais ampla do que a educacao rodoviaria
tradicional, integrando contetidos relacionados com seguranca rodoviaria, mobilidade
pedonal e ciclavel, utilizacdo do transporte publico, acessibilidade universal,
convivéncia entre diferentes utilizadores da via e impactos ambientais e sociais das
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escolhas de mobilidade. Os contetdos e metodologias deverdo ser adaptados aos
diferentes niveis etarios e privilegiar uma componente pratica e experiencial.

Atendendo a que a definicao dos curriculos escolares ultrapassa as competéncias diretas
da CIM Cavado e dos Municipios, a medida nao pressupoe a introducao de novos
conteudos curriculares obrigatérios. A sua concretizacdo devera ocorrer através da
articulacao com os agrupamentos escolares, estabelecimentos de ensino e entidades
com competéncias nas areas da educacao e da seguranca rodoviaria, promovendo a
integracao destes temas nas atividades educativas, projetos escolares e componentes
curriculares em que tal seja adequado.

No territorio da CIM Céavado existe ja um recurso pedagogico de referéncia, a Escola de
Educacao Rodoviaria de Braga, que desenvolve atividades tedricas e praticas
relacionadas com seguranca rodovidria e utilizacao do espaco publico. Este equipamento
devera ser valorizado numa perspetiva regional, procurando ampliar o seu alcance aos
estabelecimentos de ensino dos seis municipios, em particular aos alunos do 1.° e 2.°
ciclos.

Figura 33 - Atividade pratica de educacao rodoviaria na Escola de Educacao Rodoviaria de Braga
Fonte: Camara Municipal de Braga, s.d.

As atividades poderao incluir sessoes tedricas e praticas, percursos pedonais e ciclaveis
acompanhados, simulacoes de situacoes de circulacado, utilizacao orientada do
transporte publico, jogos e desafios pedagogicos, acoes com forcas de seguranca e
exercicios de identificacao de riscos e barreiras na envolvente escolar.
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A medida devera ser articulada com o desenvolvimento de rotas escolares seguras
MAC.13, utilizando, sempre que possivel, os proprios percursos quotidianos dos alunos
como contexto de aprendizagem. Esta articulacao permitira combinar a componente
educativa com a identificacao de dificuldades concretas na envolvente das escolas,
designadamente ao nivel dos atravessamentos, circulacdo automovel, estacionamento,
condicoes pedonais e ciclaveis e utilizacao do transporte publico.

A implementacao devera ser coordenada a escala intermunicipal, permitindo
desenvolver materiais, metodologias e uma identidade comuns, enquanto os Municipios
e agrupamentos escolares asseguram a adaptacdo das atividades as respetivas
realidades.

A monitorizacao devera considerar nao apenas o numero de acgoes realizadas, mas
também o numero de estabelecimentos de ensino, agrupamentos e alunos abrangidos, a
distribuicdo territorial das iniciativas e, sempre que possivel, a evolucdao dos
conhecimentos, percecoes e comportamentos dos participantes.

Testar um programa de incentivos a mobilidade sustentavel [PEG.39]

Os incentivos podem contribuir para reduzir barreiras a experimentacao e utilizacao do
transporte publico, da bicicleta, da caminhada e de outros modos sustentaveis, apoiando
a alteracao gradual dos habitos de mobilidade. A sua eficacia depende, contudo, da
existéncia de alternativas adequadas ao automével e da capacidade de manter os novos
comportamentos apds o periodo de incentivo.

Neste contexto, propde-se o desenvolvimento de programas de incentivos e beneficios a
mobilidade sustentavel, de ambito intermunicipal, municipal ou dirigidos a publicos
especificos, promovidos pela CIM Cavado em articulacdo com os Municipios e com
entidades parceiras.

Os programas poderao abranger residentes, estudantes, trabalhadores, populacao
sénior, visitantes, empresas e instituicoes, devendo os mecanismos de incentivo ser
ajustados as caracteristicas e necessidades de cada publico. Entre os instrumentos a
considerar incluem-se beneficios associados a utilizacdo do transporte publico,
caminhada e bicicleta, apoio a manutencao de bicicletas, desafios e programas de
gamificacdo, parcerias com o comércio e servicos locais, incentivos associados a planos
de mobilidade empresarial e escolar e reconhecimento de organizacoes que adotem boas
praticas de mobilidade.

A implementacao deverad iniciar-se através de projetos-piloto, com duracao, orcamento,
publico-alvo e area de intervencao previamente definidos. Os pilotos deverao permitir
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testar os mecanismos de adesao e validacao, a capacidade administrativa necessdria, os
custos associados e a resposta dos utilizadores antes de qualquer alargamento a escala
regional.

Incentivos a aquisi¢do ou manutengdo de

Vouchers de comércio local Descontos em passes de transporte publico bicicletas

Beneficios municipais

Descontos em equipamentos desportivos Estacionamento preferencial para

ou culturais utilizadores de mobilidade partilhada BEmEIEeS Elm SENEes P IE T

Programas para empresas/escolas

A 4
I

Programas de mobilidade escolar

Desafios interempresariais de mobilidade
sustentavel

Incentivos a planos de mobilidade
empresarial

|¢

Solugdes digitais

Plataforma regional de mobilidade

. Gamificagdo e desafios de mobilidade Integragdo com sistemas de bilhética
sustentavel

Parcerias locais

|¢

Comércio local Operadores de transporte Associagdes e instituicdes de ensino

Figura 34 - Instrumentos de incentivo a mobilidade sustentavel

Os incentivos deverao ser concebidos de acordo com alguns principios fundamentais:

»= estar associados a um objetivo de mudanca de comportamento definido, como
aumentar a utilizacao do transporte publico, promover deslocacoes a pé ou de
bicicleta ou reduzir a utilizacao habitual do automovel,;

» privilegiar situacoes em que exista uma alternativa de mobilidade efetivamente
disponivel e adequada, evitando incentivar comportamentos que o sistema de
transportes ndo permita manter apos o termo do beneficio;

» estabelecer critérios claros de elegibilidade, duracdo, orcamento maximo e
condicoes de atribuicao;

*» adotar mecanismos de validacdo proporcionais ao valor do beneficio e a natureza
da iniciativa, evitando solucoes tecnoldgicas excessivamente complexas;

» garantir alternativas de participacao nao exclusivamente digitais sempre que o
publico-alvo o justifique;
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*= assegurar o cumprimento dos principios de protecao de dados, consentimento,
minimizacao da informacao recolhida e transparéncia na utilizacdo dos dados;

= prever, desde o inicio, mecanismos de monitorizacdo que permitam avaliar a
adesao durante e apds o periodo de incentivo.

A avaliacdo devera considerar, entre outros aspetos, o numero e perfil dos participantes,
taxa de adesao, utilizacao efetiva durante o periodo de incentivo, custo por participante
e por utilizador ativo, evolucao da utilizacao dos modos incentivados e continuidade do
comportamento apds o termo do beneficio.

Implementar um plano anual de comunicacao e sensibilizacio para a mobilidade
sustentavel [PEG.40]

A comunicacao e a sensibilizacao constituem componentes essenciais da
implementacdo do PMUS Cavado 2.0, contribuindo para dar a conhecer as alteracoes
introduzidas no sistema de mobilidade, facilitar a utilizacdo de novos servicos e
infraestruturas e promover escolhas de deslocacdo mais sustentaveis. A eficdcia destas
acoes depende, contudo, da sua continuidade, adequacdo aos diferentes publicos e
articulagcdao com a concretizacao efetiva das restantes medidas do Plano.

Neste sentido, propde-se a elaboraciao de um plano anual de comunicacao e
sensibilizacdo para a mobilidade sustentavel, coordenado pela CIM Cavado e articulado
com o0s seis municipios, autoridades de transportes, operadores e restantes entidades
relevantes. O Plano deverd funcionar como instrumento de programacao das acdes de
comunicacao, informacao e sensibilizacdo a desenvolver ao longo de cada ano,
assegurando coeréncia entre as iniciativas promovidas a escala intermunicipal e
municipal.

O Plano devera ser preparado anualmente, preferencialmente durante o ultimo trimestre
do ano anterior, e identificar os publicos-alvo, objetivos, mensagens, acoes previstas,
entidades envolvidas, canais de comunicacdo, calenddrio e indicadores de
acompanhamento. As iniciativas relacionadas com a populacao escolar deverao ser
articuladas com o calendario letivo e com as medidas de mobilidade e educacao dirigidas
aos estabelecimentos de ensino.

A programacao anual devera combinar momentos regulares de sensibilizacao com acoes
diretamente associadas a implementacao das medidas do PMUS. O calendario podera
integrar datas e iniciativas nacionais, europeias e internacionais relacionadas com
mobilidade, ambiente, energia, satude e inclusdo, permitindo concentrar acdes de
comunicacao em periodos com maior visibilidade publica.
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Entre as iniciativas a considerar incluem-se a Semana Europeia da Mobilidade, o Dia
Europeu sem Carros, o Dia Mundial da Bicicleta e outras efemérides relacionadas com
mobilidade sustentavel, qualidade ambiental, eficiéncia energética, saude e
acessibilidade.

RS (0 o ‘O‘o (0
(\"”\ qe‘ @ D ,@6‘ \;O( 6\
i << ’b ‘0 %

OOOOOOOOOOOO

Férias do Férias da Férias de Inicio do ano Férias de
Carnaval Péscoa verdo letivo Natal

Mobilidade <> <}

Dia Mundial Semana Europela Dia Mundial dos
Transportes

da Bicicleta da Mobilidade L
Sustentaveis

Ambiente G G ‘B’ G{b

Dia Dia Mundial Dia Mundial do Dia Europeu  Dia Internacional
Internacional da da Eficiéncia Meio Ambiente Sem Carros  do Ar Limpo para
Energia Limpa Energética um Céu Azul

O O

Dia Mundial  Dia Nacional Dia Internacional
daSaide  Contraa das Pessoas com
Obesidade Deficiéncia

Calendario anual

Saude

Figura 35 - Datas comemorativas e oportunidades de comunicagdo para a mobilidade sustentavel

As acoes poderao recorrer a diferentes formatos, incluindo campanhas nos canais
institucionais e redes sociais, informacao em paragens e interfaces, sessdes publicas,
atividades em escolas e empresas, iniciativas de rua, materiais informativos,
demonstracoes e experiéncias temporarias. Sempre que adequado, poderao ainda ser
promovidos desafios ou iniciativas municipais de incentivo a caminhada, bicicleta ou
utilizacdo do transporte publico, articulados com o programa de incentivos previsto na
medida PEG.39.

A CIM Cavado deverda assegurar uma identidade e mensagem comuns para as
campanhas de ambito regional, permitindo simultaneamente que os Municipios
adaptem os conteudos as respetivas caracteristicas territoriais e publicos. A articulacao
com operadores de transporte, estabelecimentos de ensino, empresas, associacoes,
entidades de saude e outras organizacdes locais permitira ampliar o alcance das
iniciativas e reforcar a sua ligacao as comunidades.
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4 Monitorizacao

A monitorizacdo constitui uma etapa essencial para avaliar o progresso na
implementacao do Plano e identificar, em tempo util, eventuais desvios face aos objetivos
estabelecidos, permitindo a correcao ou reorientacao das acoes. Este processo € um
instrumento de acompanhamento, gestao e apoio a decisdo, assegurando uma leitura
continua do desempenho do sistema de mobilidade e orientando o ajustamento ou
reforco das medidas necessarias a concretizacdo dos objetivos estratégicos do PMUS
Cavado 2.0.

O sistema de monitorizacao organiza-se em duas fases complementares:
= Concecao do modelo, com definicao de objetivos, indicadores, fontes de dados,
periodicidade e cobertura espacial;
= Operacionalizacdo, através da equipa técnica intermunicipal e do Observatorio da

Mobhilidade, responsavel pela recolha, analise e publicacao dos resultados.

Monitorizacao
Concegao.do‘moiielo £e Observatorio da mobilidade
monitorizagdo

Permite que as decisbes tenham por base dados objetivos e atualizados,
através da monitorizagdo do desempenho das vertentes com impacto na
= |dentificagdo dos objetivos; mobilidade, nomeadamente:
= Definicdo dos respetivos
indicadores a monitorizar; - Ordenamento do territorio - Logistica urbana
= Métodos de recolha das - Ambiente - Seguranca rodoviaria
informacdes sobre os - Transporte coletivo - Estacionamento
indicadores; - Transporte escolar - Transporte individual
= Periodicidade de medicdo e - Modos ativos - Conta publica
cobertura espacial. - Padroes de mobilidade - Mobilidade elétrica
- Mobilidade condicionada - Recolha de residuos urbanos

Figura 36 - Processo de monitorizagao do PMUS Cavado 2.0

41 Modelo de monitorizacao

O modelo de monitorizacdo descreve o percurso completo “dados — decisao”,
assegurando que cada indicador é alimentado por informacao fidvel, processada de
forma consistente e traduzida em decisoes operacionais e medidas corretivas.

A monitorizacdo do PMUS Cavado 2.0 sera realizada atraves de um sistema integrado de
metas e indicadores, que funcionam de forma complementar. As metas estabelecem os
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niveis de desempenho e os horizontes temporais a atingir, refletindo a ambicao
estratégica do Plano, enquanto os indicadores permitem quantificar e avaliar o progresso
em direcao a essas metas, fornecendo evidéncia objetiva para a tomada de decisao.

Deste modo, a monitorizacao articula a avaliacdo quantitativa, baseada em dados de
execucao e impacto, com a avaliacao qualitativa, centrada em aspetos comportamentais,
de satisfacdo dos utilizadores e de eficiéncia das politicas publicas implementadas
(Figura 37).

Processo de Implementagéo e Monitorizagdo

Bases de dados

U

) Anilise de :> Medidas
: Processos thresholds corretivas

Indicadores

Arquitetura do
sistema

Figura 37 - Modelo de monitorizagao do PMUS Cavado 2.0

A abordagem proposta assenta em trés principios fundamentais:

= Transparéncia, assegurando o acesso publico e intermunicipal a informacao
sobre execucao e resultados;

» Rastreabilidade, permitindo comparar a evolucao face a situacao de referéncia
identificada nas Fases I eI,

= Melhoria continua, promovendo revisoes intercalares e ajustamentos periodicos
das metas.

4.2 Metas

Na elaboracdo do PMUS Cavado 2.0 foram definidas metas de curto, médio e longo prazo
para cada conjunto de medidas propostas. O objetivo central das metas € orientar a
implementacao, priorizar recursos e assegurar a prestacao de contas, traduzindo a
ambicao politica da estratégia da CIM Cavado em resultados mensuraveis, verificaveis e
comparaveis entre municipios e ao longo do tempo.
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As metas estdo ancoradas em trés horizontes temporais:

= Curto prazo (2028) - consolidacao inicial das intervencdes e primeiros resultados
operacionais;

= Médio prazo (2031) - expansao e integracdo das medidas, com ajustamentos de
eficiéncia e impacto territorial,

= Longo prazo (2036) - consolidaciao plena do sistema intermunicipal de
mobilidade sustentavel e inteligente.

Para cada meta foram definidos limiares de alerta que permitem ativar planos de
intervencao corretiva, assegurando uma resposta rapida a desvios, a reprogramacao da
execucao e a alocacao eficiente dos recursos.

A construcao das metas seguiu o principio SMART (Specific, Measurable, Achievable,
Relevant, Time-bound), garantindo clareza, capacidade de medicdo e coeréncia
operacional. Este enquadramento metodologico reforca a facilidade de monitorizacao,
facilita o acesso a financiamento e estabelece um ciclo continuo de aprendizagem e
melhoria, com reavaliacoes periodicas e responsabilidades definidas para cada
indicador e entidade envolvida.

Mensuraveis,
capazes de
mostrar
progresso

Temporais,

Especificas,
com foco na
adrea tematica

Atingiveis, Relevantes,
ajustadas ao alinhadas com
projeto objetivos

delimitadas

com prazos
explicitos

Figura 38 - Metas SMART

A monitorizacao do cumprimento das metas devera ser assegurada pelo Observatorio da
Mobilidade da CIM Cavado, idealmente através de uma plataforma digital de
acompanhamento publico, garantindo transparéncia, comparabilidade intermunicipal e
suporte a tomada de decisdo baseada em evidéncia. Até a formalizacdo do Observatdrio,
a monitorizacao sera assegurada pela CIM Cavado, em articulacao com os pontos focais
municipais, através de uma estrutura técnica e de procedimentos de atualizacdo de
indicadores definidos na fase inicial de implementacao.
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Meta de curto prazo [2028]

Requalificar as paragens e os abrigos de transporte publico

Implementar projetos-piloto de transporte publico flexivel em
areas de baixa procura

Implementar servigos sazonais e especiais de transporte para polos
turisticos e eventos

Implementar medidas de prioridade ao transporte publico nos
eixos criticos

Mais de 20% das paragens prioritarias
com condigdes ACSI

285% da populagdo de referéncia
inicialmente ndo servida passa a dispor
de cobertura por transporte publico
flexivel

Pelo menos 1 servigo sazonal ou
especial testado num contexto
prioritdrio

Medidas implementadas ou testadas
nos eixos prioritarios de Braga e
Barcelos

Consolidar e expandir a rede ciclavel utilitaria, assegurando
continuidade e seguranga

Implementar mapas metro-minuto e sinalética de orientagdo
pedonal e ciclavel nas AUF

Consolidar uma rede pedonal continua, segura e universalmente
acessivel

Desenvolver redes de rotas escolares seguras

Avaliar a oferta, a procura e a cobertura dos servigos de taxi, TVDE
e mobilidade partilhada

Construgdo de 25% dos eixos
prioritdrios

Mapas metro-minuto e sinalética de
orientagdo pedonal e ciclavel
implementados nas 7 AUF

Minimo de 25% da extensdo da rede
pedonal prioritdria com condi¢Ges
ACSI

Rotas escolares implementadas nas 7
AUF

Estudo concluido e validado

Implementar sistemas de gestdo ativa da velocidade em corredores
e areas prioritdrias

260% dos eixos e dreas de prioridade
elevada

Definir e aplicar uma politica integrada de gestdo do
estacionamento

Reorganizar o estacionamento nos centros histdricos e areas
urbanas de maior pressido

6 municipios com principios e
instrumentos de gestdo revistos

260% das dreas prioritarias

Harmonizar e regular as operagdes de carga e descarga

Regulamento concluido e regras
alinhadas nos 6 municipios

Introduzir bicicletas elétricas nas operagdes de limpeza urbana

>4 em Braga e Barcelos; 23 em
Esposende e Vila Verde; 21 em Amares
e Terras de Bouro

TP.4
TP.5
Transporte
Publico
TP.6
TP.7
MAC.8
MAC.9
MAC.10
MAC.13
MPT.15
Transporte
Individual e TSR.16
Seguranga
Rodoviaria
E.19
Estacionamento
E.21
LTM.22
Eficiéncia
Energética e
Mobilidade [kt
Elétrica
ITS.30
ITS.31
0T.34
PEG.40

Implementar uma rede intermunicipal de monitorizagdo ambiental
associada a mobilidade

Implementar uma rede intermunicipal de contagem e
monitorizagdo dos fluxos de mobilidade

Integrar territorialmente as medidas do PMUS nos instrumentos de
gestdo territorial

Implementar um plano anual de comunicagao e sensibilizagdo para
a mobilidade sustentavel

Rede intermunicipal de monitorizagdo
ambiental operacional

19 contadores operacionais e
inquérito intermunicipal de mobilidade
realizado

>50% das medidas previamente
classificadas como territorialmente
relevantes integradas ou
salvaguardadas

Plano anual implementado

Quadro 20 - Propostas e metas de curto prazo (2028)
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Meta de médio prazo [2031]

Reforgar e ajustar a oferta de transporte publico

Requalificar as paragens e os abrigos de transporte publico

Implementar projetos-piloto de transporte publico flexivel em
areas de baixa procura

Implementar medidas de prioridade ao transporte publico nos
eixos criticos

100% dos corredores, periodos e
territdrios prioritarios avaliados e com
resposta adequada definida

Mais de 60% das paragens prioritarias
com condi¢des ACSI

Mais de 95% dos lugares de referéncia
inicialmente ndo servidos passam a
dispor de cobertura por transporte
publico flexivel

Medidas implementadas nos restantes
eixos de prioridade elevada validados

Consolidar e expandir a rede ciclavel utilitaria, assegurando
continuidade e seguranga

Consolidar uma rede pedonal continua, segura e universalmente
acessivel

Implementar sistemas acessiveis de aviso e informagdo em

atravessamentos e paragens

Integrar e expandir os sistemas de bicicletas elétricas partilhadas e
o estacionamento seguro

Construgdo de 50% dos eixos
prioritdrios
Minimo de 50% da extensdo da rede

pedonal prioritdria com condi¢es
ACSI

240% dos pontos prioritarios
equipados

Sistemas existentes articulados e
estacionamento reforgado nas
localizagBes prioritarias

Avaliar e otimizar a organizagdo dos sentidos de circulagdo

Implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia e avaliar a criagdo
de ZER em areas urbanas prioritarias

Estudo concluido e validado

Areas prioritérias avaliadas e
intervengdes justificadas
implementadas; viabilidade da ZER de
Braga avaliada

Implementar bolsas de estacionamento periférico articuladas com
o transporte publico e os modos ativos

Localizagdes prioritarias avaliadas e
bolsas consideradas vidveis
implementadas

Apoiar a eletrificagdo das frotas de taxi e TVDE

Divulgagdo dos apoios disponiveis aos
operadores

TP.3

TP.4
Transporte
Publico

TP.5

TP.7

MAC.8

MAC.10

MAC.12

MPT.14

TSR.17
Transporte
Individual e
Seguranga

Rodoviaria TSR.18

Estacionamento E.20
Eficiéncia
Energética e

Mobilidade ||l
Elétrica

ITS.32

OT.35

PEG.38

PEG.39

PEG.40

Consolidar e expandir a Info Mob Cavado

Elaborar um Plano Intermunicipal de Acessibilidade Universal

Promover programas de educagdo para a mobilidade segura e
sustentavel nas escolas

Testar um programa de incentivos a mobilidade sustentével

Implementar um plano anual de comunicagdo e sensibilizagdo para
a mobilidade sustentavel

79 displays previstos instalados e
operacionais e necessidades de
expansdo avaliadas

Plano elaborado e aprovado

Programa de educacgdo para a
mobilidade implementado nos 6
municipios

Pelo menos 1 programa-piloto
implementado e avaliado

Plano anual implementado com
monitorizagdo do alcance e
participagdo

Quadro 21 - Propostas e metas de médio prazo (2031)
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Meta de longo prazo [2036]

>55% das paragens prioritarias com

TP.1 Uniformizar e reforgar a informac&o ao passageiro i . X ,
informagdo atualizada e acessivel
6 municipios com interface ou ponto
TP.2 Requalificar e reforgar a rede de interfaces e pontos intermodais intermodal adequado a respetiva
fungdo
- . A Mais de 95% das paragens
TP.4 Requalificar as paragens e os abrigos de transporte publico sl S
q parag & P P prioritdrias com condi¢Ses ACSI
MAC.8 Consolidar e expandir a rede cicldvel utilitaria, assegurando Construgdo de 100% dos eixos
’ continuidade e seguranga prioritdrios
. . . Minimo de 75% da extensdo da rede
Consolidar uma rede pedonal continua, segura e universalmente s s
MAC.10 . pedonal prioritdria com condigdes
acessivel
ACSI
MAC.11 | Assegurar a acessibilidade universal da frota de transporte publico >50% da frota acessivel
MPT.14 Integrar e expandir os sistemas de bicicletas elétricas partilhadas e o | Expansdo as centralidades onde a
’ estacionamento seguro procura e a viabilidade o justifiquem
Estudo de viabilidade concluido e
o — e . elo menos um piloto implementado
LTM.23 | Testar solugbes de consolidagdo logistica e microhubs urbanos P R P . p R
e avaliado, caso a viabilidade seja
confirmada
Lacunas de prioridade elevada e
EE.24 Reforgar e equilibrar territorialmente a rede de carregamento de muito elevada avaliadas e supridas
’ veiculos elétricos guando técnica e operacionalmente
justificadas
. . >75% da frota de baixas ou zero
EE.26 | Renovar e descarbonizar a frota de transporte publico o
emissdes
. T . 210% de renovagdo da frota para
EE.27 | Apoiar a eletrificagdo das frotas de taxi e TVDE o . ¢ p. ~
veiculos de baixas ou zero emissdes
50%-75% da frota renovada,
EE.28 | Renovar e descarbonizar a frota de recolha de residuos urbanos privilegiando veiculos de baixas ou
zero emissoes
Modelo comum implementado nos
175.29 Integrar e normalizar os dados de mobilidade segundo os padrdes 6 municipios e fontes prioritarias
’ europeus integradas segundo os padrdes
aplicaveis
6 PDM com critérios integrados no
OT.33  Integrar critérios de mobilidade sustentavel nos PDM primeiro procedimento de revisdo
ou alteragdo adequado
- . - >3 planos-piloto elaborados e com
OT.36  Promover Planos de Mobilidade Empresarial, Escolar e Turistica R P P [
implementagdo iniciada
. - - . Observatério formalizado e sistema
PEG.37 | Criar o Observatério da Mobilidade do Cavado R
de monitorizagdo ativo
100% dos programas ativos
PEG.39 | Testar um programa de incentivos a mobilidade sustentavel avaliados e manutengdo dos que
demonstrem eficacia
PEG.40 Implementar um plano anual de comunicagao e sensibilizagdo paraa | Ciclo anual consolidado com

mobilidade sustentavel

avaliacdo regular dos resultados

Quadro 22 - Propostas e metas de longo prazo (2036)

Relatdrio da Fase IV | PMUS Cévado 2.0 | Outubro 2026




Vt"’" vtm-global.com 135

4.3 Indicadores de desempenho

Os indicadores de desempenho constituem o principal instrumento de avaliacao e
controlo da execucao do PMUS Cavado 2.0, permitindo medir a eficdcia das acoes, o grau
de concretizacao das metas e o impacto real das politicas de mobilidade implementadas.

Estes indicadores traduzem, de forma objetiva e verificdvel, o progresso alcancado em
cada darea de intervencao, assegurando a monitorizacdo continua do sistema de
mobilidade regional. Agrupam-se em trés categorias complementares (Figura 39):

= Indicadores de execucao, que medem o nivel de concretizacdo das acoes e
projetos;

= Indicadores de resultado, que avaliam os efeitos diretos das medidas
implementadas;

»= Indicadores de contexto, que analisam a evolucao global do sistema de mobilidade
e o impacto das condicoes externas.

BB |ndicadores de execugdo

* Permitem avaliar em que medida foram realizadas as a¢Ges planeadas.

= Indicadores de resultados

e Permitem avaliar os impactos das agdes e a respetiva contribuigdo para o alcance dos
objetivos definidos.

el Indicadores de contexto/conhecimento

e Ndo sdo diretamente influenciados pelas agdes realizadas, mas impactam o sistema de
mobilidade. Permitem avaliar os efeitos dos resultados no territdrio.

Figura 39 - Indicadores de monitorizagao

Os indicadores e respetivas metas ndo devem ser entendidos como valores rigidos, mas
sim como instrumentos dindmicos de acompanhamento. Ao longo da implementacao do
Plano, poderao ser ajustados ou recalibrados em funcao dos resultados das avaliacoes
intercalares e da analise dos limiares de alerta definidos. Este processo garante
flexibilidade e capacidade de resposta a novas realidades, assegurando a coeréncia entre
a evolucao do territério e os objetivos estratégicos definidos.

Embora a monitorizacdo quantitativa constitua a base da avaliacao, esta deve ser
complementada por indicadores qualitativos, capazes de captar aspetos
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comportamentais e percecionais, como a satisfacao dos utilizadores e a aceitacao das
medidas implementadas.

O sistema de indicadores do PMUS Cavado 2.0 esta alinhado com os Urban Mobility
Indicators (UMI) da CE, recentemente simplificados para um nucleo minimo de sete
temas, nomeadamente: emissoes de GEE, congestionamento, acidentes e feridos, quota
modal, acesso a servicos de mobilidade, poluicdo do ar e ruido. Este alinhamento
assegura comparabilidade europeia, rastreabilidade e conformidade com as obrigacoes
associadas aos nos urbanos da rede TEN-T, bem como com as SUMP Guidelines (2.2
edicao).

Indicadores de mobilidade urbana

e Emissdes de GEE

e Congestionamento

e Sinistralidade

e Quota modal

e Acesso a servicos de mobilidade
¢ Poluicdo do ar

¢ Ruido

Figura 40 - Indicadores de mobilidade urbana

Os indicadores deverao ser atualizados com base em fontes oficiais, nomeadamente:
= Autoridade Intermunicipal de Transportes do Cavado (AITC);
= Municipios da CIM Cavado;
= Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT);
= Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA);
= Autoridade Nacional de Seguranca Rodovidria (ANSR);
= Operadores de transporte publico e entidades de gestdo de estacionamentos;

= Plataforma Mobi.E e Info Mob Cavado (ITS).
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Indicadores de monitorizagdo

Transporte
Publico

Uniformizar e reforgar a informacg&o ao passageiro

Requalificar e reforgar a rede de interfaces e pontos
intermodais

Reforgar e ajustar a oferta de transporte publico

Requalificar as paragens e os abrigos de transporte publico
Implementar projetos-piloto de transporte publico flexivel em
areas de baixa procura

Implementar servigos sazonais e especiais de transporte para
polos turisticos e eventos

Implementar medidas de prioridade ao transporte publico
nos eixos criticos

Cobertura de informacdo ao passageiro
NuUmero de interfaces na Regido que
cumprem as condigdes ACSI

Cobertura e adequacdo da oferta

Paragens prioritarias com condigdes ACSI

Percentagem da populagdo e dos lugares
inicialmente ndo servidos com cobertura
por transporte publico flexivel*

Servigos sazonais e especiais
implementados

Eixos com prioridade ao TP

MAC.8

MAC.9

MAC.10

MAC.11

MAC.12

MAC.13

MPT.14

MPT.15

Consolidar e expandir a rede ciclavel utilitaria, assegurando
continuidade e seguranga

Implementar mapas metro-minuto e sinalética de orientagdo
pedonal e ciclavel nas AUF

Consolidar uma rede pedonal continua, segura e
universalmente acessivel

Assegurar a acessibilidade universal da frota de transporte
publico

Implementar sistemas acessiveis de aviso e informagdo em
atravessamentos e paragens

Desenvolver redes de rotas escolares seguras

Integrar e expandir os sistemas de bicicletas elétricas
partilhadas e o estacionamento seguro

Avaliar a oferta, a procura e a cobertura dos servigos de téxi,
TVDE e mobilidade partilhada

Extensdo da rede ciclavel utilitaria

AUF com mapas metro-minuto e sinalética

Percentagem da extensdo da rede pedonal
prioritaria com condi¢des ACSI?I

Frota de TP acessivel

Pontos prioritarios com sistemas acessiveis

AUF com rotas escolares seguras;
estabelecimentos de ensino abrangidos;
evolugdo da utilizagdo dos modos ativos.

Sistemas integrados e bicicletarios seguros

Elaboragdo do estudo da oferta e procura

TSR.16

Transporte
Individual e
Seguranga
Rodoviaria

TSR.17

TSR.18

Implementar sistemas de gestdo ativa da velocidade em
corredores e areas prioritarias

Avaliar e otimizar a organizagdo dos sentidos de circulagdo

Implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia e avaliar a
criagdo de ZER em areas urbanas prioritarias

Eixos e dreas prioritarios intervencionados
Estudo dos sentidos de circulagdo

Areas de acalmia implementadas

! Indicadores distintos, com denominadores fixados pelo levantamento de referéncia: (a) nimero de residentes dos
lugares inicialmente ndo servidos que passam a estar abrangidos pelo TPF / total de residentes de referéncia inicialmente
nao servidos x 100; (b) numero de lugares de referéncia inicialmente nao servidos que passam a estar abrangidos pelo
TPF / total de lugares de referéncia inicialmente nao servidos x 100. Considera-se abrangido o lugar com servico TPF
operacional, mediante reserva, com pontos de recolha identificados e ligacdo aos destinos essenciais ou a rede regular. A
avaliacdo devera documentar eventuais alteracoes a delimitacdo dos lugares e aos critérios de cobertura.

2 0 indicador corresponde a extensdo, em km, dos segmentos da rede pedonal prioritaria que cumprem os critérios ACSI,
dividida pela extensao total, em km, da rede pedonal prioritaria de referéncia, multiplicada por 100. A rede devera ser
previamente delimitada e avaliada por segmentos, usando uma grelha comum que contemple acessibilidade universal,
continuidade, qualidade dos pavimentos, seguranca dos atravessamentos, iluminacao, conforto e informacao ao

utilizador.
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£.19 Definir e aplicar uma politica integrada de gestdo do Municipios com politica de estacionamento
’ estacionamento revista
. Implementar bolsas de estacionamento periférico articuladas o AR
Estacionamento 0] L . Bolsas periféricas viaveis implementadas
com o transporte publico e os modos ativos
21 Reorganizar o estacionamento nos centros histdricos e areas | Areas prioritarias com estacionamento
’ urbanas de maior pressdo reorganizado
. o Municipios com regras de carga e descarga
LTM.22 | Harmonizar e regular as operagdes de carga e descarga R P g & &
alinhadas
LTM.23 | Testar solugBes de consolidagdo logistica e microhubs urbanos | Microhubs avaliados e testados
Reforgar e equilibrar territorialmente a rede de carregamento
EE.24 C 4 - g Cobertura da rede de carregamento
de veiculos elétricos
Introduzir bicicletas elétricas nas operagdes de limpeza . . .

B EE.25 urbana Bicicletas elétricas na limpeza urbana
Energética e EE.26 | Renovar e descarbonizar a frota de transporte publico Frota de TP de baixas ou zero emissdes
Mobilidade

atri . P - Divulgagdo e renovagdo da frota de
Elétrica EE.27 | Apoiar a eletrificagdo das frotas de taxi e TVDE (- gac ¢
taxi/TVDE
Renovar e descarbonizar a frota de recolha de residuos .
EE.28 Frota de recolha de residuos renovada
urbanos
Integrar e normalizar os dados de mobilidade segundo os - . P
ITS.29 g~ g Dados de mobilidade interoperaveis
padrdes europeus
Implementar uma rede intermunicipal de monitorizagdo . . N
ITS.30 P . . N . P ¢ Sensores ambientais operacionais
ambiental associada a mobilidade
Implementar uma rede intermunicipal de contagem e - N
ITS.31 P o . p g Contadores de mobilidade operacionais
monitorizagdo dos fluxos de mobilidade
ITS.32  Consolidar e expandir a Info Mob Cavado Displays Info Mob operacionais
- - ( PDM com critérios de mobilidade
OT.33  Integrar critérios de mobilidade sustentavel nos PDM ,
sustentavel
Integrar territorialmente as medidas do PMUS nos . .
oT.34 . & ~ _ Medidas do PMUS integradas nos IGT
instrumentos de gestdo territorial
OT.35  Elaborar um Plano Intermunicipal de Acessibilidade Universal  Plano de Acessibilidade Universal
Promover Planos de Mobilidade Empresarial, Escolar e -
0T.36 - P ! Planos de mobilidade elaborados
Turistica
PEG.37 | Criar o Observatério da Mobilidade do Cavado Observatdrio da Mobilidade operacional
Promover programas de educagdo para a mobilidade segura e )
PEG.38 ) prog a0 p g Escolas e alunos abrangidos
sustentavel nas escolas
. L - . Adesdo e retengdo nos programas de
PEG.39 | Testar um programa de incentivos a mobilidade sustentdvel . . ¢ prog
incentivos
Implementar um plano anual de comunicagdo e sensibilizagdo - N
PEG.40 P P ¢ ¢ Execugdo do plano anual de comunicagdo

para a mobilidade sustentavel

Quadro 23 - Indicadores de desempenho

4.4 Periodicidade

A monitorizacao periddica do desempenho das medidas do PMUS Cavado 2.0 € essencial
para garantir a eficacia do Plano e permitir a detecao precoce de desvios face as metas
estabelecidas. Este acompanhamento continuo assegura que os resultados obtidos sao
analisados em tempo util e que eventuais ajustamentos ou medidas corretivas sao
aplicados de forma célere e fundamentada.
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A cadéncia de validacao devera ser proporcional a natureza e ao grau de risco de cada
medida, propondo-se a seguinte periodicidade:

= Trimestral quando a sensibilidade operacional e da procura o justifique;
» Semestral em contextos de maturacao mais lenta;
» Anual quando predominem efeitos estruturais.

Para garantir governanca orientada a resultados, estabelecem-se marcos intermédios
associados as metas temporais de curto (2028), médio (2031) e longo prazo (2036). No
ponto médio entre o inicio da medida e cada um destes horizontes procede-se a uma
avaliacao vinculativa com aplicacao de um limiar de alerta. Com base no limiar recorre-
se a uma medida corretiva que permita analisar todas as condicionantes e estruturar
resposta ao problema. Recomenda-se que as medidas corretivas possam apresentar
resposta de acordo com o tipo de diagndstico, a saber:

= Reforco de execucdao e de patamares de desempenho quando a causa for
operacional;

» Reconfiguracao de incentivos, calenddario e segmentacdao quando a causa for
comportamental;

» Recalibracao de metas parciais se a causa for estrutural;
» Reprogramacao da medida quando a causa for estrutural.

Recomenda-se o registo de todas as medidas corretivas com identificacao do problema,
medidas adotadas, responsaveis, prazos, estimativa de impacto e nova linha de base para
o periodo subsequente por forma a haver um histérico que possa ser consultado.

Areas de
intervengao

Caodigo Limiar de alerta Periodicidade Medidas corretivas

<75% da meta ou >10% dos

. Priorizar pontos de maior procura; reforgar
pontos desatualizados por >10 Anual P P ¢

procedimentos de atualizagdo

dias uteis

<75% da meta ou >10% das Repriorizar intervengdes; adotar solugdes modulares;
. ~ - Anual . e ) .
interveng&es com falhas criticas corrigir falhas de acessibilidade/intermodalidade

<75% da revisdo prevista ou
regularidade <85% em dois Anual
periodos consecutivos

Transporte
Publico

Reprogramar horérios/percursos; ajustar oferta;
articular com TPF

<75% da meta ou >10% das
paragens intervencionadas com | Anual
falhas ACSI

<75% da cobertura prevista ou
resultados operacionais Semestral
insuficientes

Repriorizar paragens; corrigir desconformidades;
articular com obras de espaco publico

Rever zonas, horarios, reserva, correspondéncias e
modelo de exploragdo
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Servigo previsto ndo executado | Apds cada - . . .
e . - Rever percurso, calenddrio, capacidade e articulagdo
TP.6 | ou utilizagdo <75% da referéncia | operagdo e .
.. - com estacionamento/TP regular
definida para a operagdo anual
<75% da execugdo prevista ou ~ . L -
o . Rever trogos e solugdo; combinar prioridade semaférica,
TP.7 | auséncia de melhoria da Semestral R 5 .
. ) circulagdo e estacionamento
velocidade/regularidade
Semestral na
MAC.8 <75% da meta ou persisténcia execugdo; Reordenar trogos; rever tipologia; integrar intervengdes
’ de descontinuidades criticas anual apos em obras programadas
conclusdo
<75% da cobertura prevista ou Repriorizar AUF/pontos; completar os percursos de
MAC.9 [ R ~ Anual R =
descontinuidade da orientagcdo orientagdo
<75% da meta ou >10% dos Reprogramar por percursos completos; corrigir
MAC.10 | percursos concluidos com falhas | Anual P . & porp - P ’ &
. obstéaculos e descontinuidades
criticas
<75% da meta ou
MAC.11 indisponibilidade de veiculos Anual Priorizar servigos; integrar requisitos nas
’ acessiveis >10% nos servigos aquisicbes/contratos; adaptar veiculos quando viavel
prioritdrios
MAC.12 <75% da meta ou >10% dos Anual Repriorizar pontos; reparar/substituir equipamentos;
’ equipamentos indisponiveis corrigir acessibilidade fisica
<75% das areas previstas Repriorizar escolas; reforgar acalmia, atravessamentos e
MAC.13 . Anual - ~ X
abrangidas articulagdo com comunidade escolar
<75% da integragdo/expansdo . . . .
N g. . s ~/ P Relocalizar capacidade; rever dimensionamento e
MPT.14 | prevista ou utilizagdo Semestral .
. . modelo operacional
persistentemente reduzida
Atraso >12 meses na
MPT.15 | conclusdo/atualizagdo do Anual Reforgar recolha de dados; rever metodologia e fontes
estudo
Auséncia de redugdo das Rever localizagdo; combinar sistemas ativos, acalmia
TSR.16 | velocidades/conflitos ou Trimestral . o ¢ . !
. . fisica e fiscalizagdo
agravamento da sinistralidade
Atraso >12 meses no estudo ou Rever ambito e cenarios; reforgar
TSR.17 R Semestral ~ . -
nos testes previstos contagens/modelagdo; testar solugdes temporarias
<75% da intervengdo prevista R . -
o ¢ P Rever delimitagcdo e desenho; reforgar medidas fisicas,
TSR.18 | ou auséncia de redugdo das Anual . . .
. ) fiscalizagdo e comunicagdo
velocidades/conflitos
<75% da aplicagdo prevista ou . I . oo
} R Rever regimes, tarifagdo e fiscalizagdo; reforgar
E.19 estacionamento irregular sem Anual . ~ ~
= informacdo e gestdo
reducdo
Ocupagdo >90% nos periodos R . -
. 'p ¢ S P R Rever localizagdo/capacidade; melhorar ligagdes por TP,
E.20 | criticos ou utilizagdo muito Anual s
. o a pé e bicicleta
reduzida em dois ciclos
<75% das areas previstas
E91 intervencionadas ou Anual Rever organizagdo dos lugares; reforgar fiscalizagdo e
’ estacionamento irregular sem transferéncia para bolsas alternativas
reducdo
Adaptagdo inferior ao previsto . . s
I . Rever horarios/localizagdes; reforgar fiscalizagdo e
LTM.22 | ou utilizagdo indevida Anual . ~ / ¢ g . ¢
. articulagdo com operadores/comércio
persistente
Atraso >12 meses ou adesdo Rever localizacdo, area de servigo, parceiros e modelo
LTM.23 | insuficiente para sustentar a Anual L £40, so. P
= econémico
operagao
<75% da programagdo prevista Repriorizar localizagdes; corrigir capacidade
EE.24 | ou disponibilidade dos postos Semestral P soes; & P !

<95%

manutengdo e sinalizagdo
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hillEEE <75% da dotagdo prevista ou Rever tarefas elegiveis, afetagdo das bicicletas e
Elétrica EE.25 | utilizagdo reduzida em dois Anual L ; Y ¢
- organizagdo operacional
ciclos
EE.26 Renovagdo <75% da Anual Reprogramar substitui¢Bes; priorizar veiculos mais
’ programagdo aprovada antigos/intensivos; reforgar infraestrutura energética
Divulgagdo ndo realizada
guando existam apoios Reforgar informacdo, capacitagdo e articulagdo com
EE.27 NP e Anual .
aplicdveis ou eletrificagdo <75% infraestrutura de carregamento
da trajetdria definida
Renovagdo <75% da
programagdo ou auséncia de Reprogramar substituigdes; otimizar circuitos; priorizar
EE.28 . Anual . L .
melhoria do desempenho veiculos mais intensivos
energético
Atraso >12 meses ou integragdo Rever arquitetura; formalizar protocolos; implementar
ITS.29 u integrac Semestral ) a ! P s ImP
<75% das fontes prioritdrias integragdo por fases
<75% dos pontos previstos ou R . -
. Rever localizagdo; recalibrar/substituir sensores;
ITS.30  >10% dos sensores sem dados Trimestral ¢ N /
(1 reforgar manutengdo
vélidos
<75% dos equipamentos e .
. Rever localizagdo/tipologia; complementar com
ITS.31  previstos ou falhas relevantes Semestral h .
. - campanhas e inquéritos
de continuidade das séries
<75% dos equipamentos - « -
.0 auip L . Corrigir integragdo de dados; reparar/substituir
ITS.32  previstos operacionais ou Trimestral cauinamentos: rever localizacdes
disponibilidade <95% quip i ¢
Auséncia de integragdo nos o . ~ .
C o~ . Reforgar apoio técnico e orientagdes comuns; integrar
OT.33  processos de revisdo/alteracdo  Anual s R
critérios nos procedimentos em curso
em curso
<75% da meta de integragdo das Rever matriz medida-IGT; reforgar articulagdo entre
0T.34 X o Anual -
medidas aplicaveis mobilidade e ordenamento
0735 Atraso >12 meses na Anual Reforgar equipa; fasear diagnostico e priorizagdo;
’ elaboragio/aprovacio mobilizar apoio externo
NUmero de Planos inferior a L . S )
) I Repriorizar polos; disponibilizar metodologia comum;
OT.36 meta ou implementagdo ndo Anual
. reforgar acompanhamento
iniciada
Atraso >12 meses ou <80% dos " P - .
. . . Definir responsaveis; corrigir fontes; formalizar
PEG.37 | indicadores prioritarios Trimestral ~
. protocolos e plano de recuperagéo
atualizados no prazo
PEG.38 Cobertura <75% da Anual Rever calendario/formato; reforgar articulagdo com
’ programagdo anual municipios e agrupamentos
Adesdo/retengdo <75% da meta . . - =
s X Rever incentivo, publico-alvo, regras de adesdo e
PEG.39 | ou custo por utilizador acima do | Anual L.
L L comunicagdo
limite definido
Execugdo do plano <80% ou Rever calendario, publicos, canais e formatos; reforcar
PEG.40 gaodop ° Anual P ¢

alcance <75% da meta anual

parceiros

Quadro 24 - Medidas corretivas do PMUS Cavado 2.0

4.5 Fontes de financiamento

O plano proposto tem um horizonte de 10 anos e organiza a calendarizacao das acoes em

trés momentos:

= Curto prazo - implementacao preferencial nos primeiros dois anos apods a
aprovacao do Plano;

» Meédio prazo - entre 0 3.° e 0 5.° ano;
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= Longo prazo - entre 0 6.°¢e¢ 0 10.° ano.

Estes prazos constituem referéncias operacionais para planeamento e coordenacao
intermunicipal; nao sdo compromissos vinculativos e poderao ser ajustados em funcao
da maturidade dos projetos, disponibilidade de financiamento, procedimentos
administrativos e capacidade de execucao. Recomenda-se, no entanto, e de forma geral,
a implementacao faseada das medidas de acordo com o proposto, permitindo afinacao
técnica, monitorizacdo de resultados e mobilizacao progressiva de recursos.

As estimativas de custo apresentadas tém natureza indicativa e expressam ordens de
grandeza a data de elaboracao do relatorio da Fase IV do PMUS Cavado 2.0, com base em
custos unitarios de estudos e publicacdes anteriores e em exercicios de benchmarking
setorial. Estes valores nao substituem orcamentos de obra, propostas de fornecedores ou
projetos de execucao, podendo variar em funcao da inflacao e das condicoes do mercado.
Algumas medidas nao incluem estimativa por inexisténcia de informacao suficiente ou

por dependerem de estudos prévios mais detalhados.

Areas de L ] .
. ~ Estimativa de custo Fontes de financiamento
intervengdo
25.000-75.000 € para levantamento, Manual e harmonizag3o inicial; . . . .
TP.1 1.400-6.100 €/suporte adicional NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; orgamento CIM/municipal
™2 20.000-150.000 €/ponto intermodal de proximidade ou intervengdo | NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; BEI/ELENA; or¢amento
’ pontual; 200.000-3.000.000 €/interface estrutural CIM/municipal
TP.3 30'000_80'000.€ para estudos e des-enho da oferta; 50.000-150.000 Fundo Ambiental/FMT; NORTE 2030; or¢amento CIM/municipal
€/ano por servico reforcado/reconfigurado
TP.4 5.000-25.000 €/paragem, conforme nivel de intervengdo NOR.TE 2030; Fundofmblental(lfb/ljl’; orgamento CIM/mu'mlupaI;
Transporte Publico receitas de concessdes de mobilidrio urbano, quando aplicavel
.5 25.000-60.000 € para concegdo e preparagdo; 40.000-85.000 €/ano | NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; EUI/Horizon Europe/Interreg
’ por zona/servigo para pilotos; orgamento CIM/municipal
—_— 15.000-40.000 €/servigo especial/evento; 40.000-85.000 €/época NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; orgamento municipal/CIM;
’ por servigo sazonal EUl/Interreg
30.000-100.000 €/eixo para estudo, projeto e medidas
TP.7 operacionais; 15.000-100.000 €/intersecdo para prioridade NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; orgamento municipal
semafdrica; obras BUS estruturais a orgamentar em projeto
MAC.8 | 10.000-120.000 €/km, consoante tipologia e nivel de intervengao NORTE 2030; Fundo Ambiental; orgamento municipal/CIM
MAC.9 :i'r?:&iliooo €/AUF para mapas; 500-2.500 €/elemento de NORTE 2030; Fundo Ambiental; EUI; orcamento CIM/municipal
_ 2 & i seirac: _ 2
MAC.10 15-60 €/m Pafa correcBes ligeiras; 100-350 €/m? para NORTE 2030; Fundo Ambiental; orgamento municipal
requalificagdo integral
MAC.11 1'50‘054?'000 €/ve|ct{|o para adaptaﬁoes, conforme tipologia; Fundo Ambiental/FMT; NORTE 2030; investimento dos operadores
aquisicdo de novas viaturas contabilizada na EE.26
MAC.12 | 3.000-15.000 €/atravessamento ou ponto NORTE 2030; Fu_n(_io Ambiental; programas de seguranca rodoviaria;
orgamento municipal/CIM
MAC.13 30.000-250.000 €/zona escolar, conforme acalmia, passeios, NORTE 2030; Fundo Ambiental; programas de seguranca rodoviaria;
' atravessamentos e reorganizagdo da circulagdo orgamento municipal
ici étrica; 5.000-15. do; 80-1
3.000-5 OOQ €/bicicleta el.e.trlca, 5.000 ~ 5.000 €/estagdo; 80-170 NORTE 2030; Fundo Ambiental; EUl/Interreg; orcamento
MPT.14 | €/suporte simples para bicicleta; solugdes fechadas/seguras a L . .
R municipal/CIM; investimento dos operadores
orgamentar em projeto
MPT.15 | 40.000-80.000 €/estudo NORTE 2030; Fundo Ambiental; EUl/Horizon Europe; orgamento CIM
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TSR.16

Transporte
Individual e
Seguranca
Rodoviaria

TSR.17

TSR.18

10.000-60.000 €/local para sistemas ativos; 30.000-250.000 €/local
quando inclua obra de acalmia

60.000-200.000 € para estudo, modelagdo e testes; obras
permanentes a orgamentar separadamente

20.000-80.000 €/zona; 40.000-100.000 € para estudo de viabilidade
da ZER

NORTE 2030; Fundo Ambiental; programas nacionais de seguranga
rodoviaria; orgamento municipal

NORTE 2030; Fundo Ambiental; programas de seguranca rodoviaria;
orgamento municipal

NORTE 2030; Fundo Ambiental; LIFE, quando aplicavel a componente
ambiental; programas de seguranga rodoviaria; orgamento municipal

E.19

5 E.20
Estacionamento

E.21

20.000-80.000 €/municipio para estudo/regulamentagdo; 700-
15.000 €/solugdo tecnoldgica ou de sinalizagdo

30.000-200.000 €/bolsa, conforme capacidade e nivel de adaptagdo
20.000-80.000 €/area para estudo, reorganizagdo, sinalizagdo e

medidas ligeiras; requalificages estruturais a orgamentar
separadamente

Orgamento municipal; receitas de estacionamento; NORTE 2030;
modelos de concessdo/gestdo

Orgamento municipal; receitas de estacionamento; NORTE 2030;

BEI/ELENA; modelos de concessdo

Orgamento municipal/receitas de estacionamento; NORTE 2030;
Fundo Ambiental

LT™M.22

LTM.23

20.000-50.000 € para regulamento/referencial intermunicipal;
5.000-20.000 €/municipio para adaptacdo e implementacdo

50.000-150.000 €/projeto-piloto, acrescido de custos operacionais e
de frota

NORTE 2030; EIT Urban Mobility/EUI; orgamento CIM/municipal

NORTE 2030; EIT Urban Mobility/EUI; Horizon Europe/Interreg;
orgamento CIM/municipal; investimento privado

EE.24

EE.25

Eficiéncia
EE.26

Energética e
Mobilidade Elétrica

EE.27

EE.28

5.000-40.000 €/posto de carregamento, dependendo da poténcia e
obra associada

3.000-5.000 €/bicicleta elétrica, acrescido de equipamentos de
apoio

200.000-500.000 €/veiculo

5.000-15.000 €/ano para informagéo, capacitagio e
acompanhamento; incentivos a aquisi¢do ndo incluidos

200.000-500.000 €/viatura, dependendo da tipologia

Investimento dos operadores; CEF/AFIF; NORTE 2030; Fundo
Ambiental; BEI/ELENA; orcamento municipal

NORTE 2030; Fundo Ambiental; orgamento municipal
NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; BEI/ELENA; investimento dos

operadores

Fundo Ambiental e programas de apoio a mobilidade elétrica;
Portugal 2030; orgamento CIM/municipal

NORTE 2030; Fundo Ambiental; BEI/ELENA; orgamento municipal;
investimento de concessionarios

ITS.29

1TS.30

ITS.31

1T5.32

OT.33

OT.34

OT.35

OT.36

PEG.37

PEG.38

PEG.39

PEG.40

75.000-250.000 €

1.000-8.000 €/sensor; 5.000-20.000 €/ano para
operagdo/manutencdo da rede

4.500-10.000 €/contador; 40.000-80.000 € por inquérito
intermunicipal de mobilidade

5.000-15.000 €/display; cerca de 395.000-1.185.000 € para 79
equipamentos, acrescido de 20.000-60.000 €/ano para
operagdo/manutengao

20.000-80.000 €/PDM para apoio especializado, acrescido dos
custos gerais do procedimento

10.000-50.000 €/municipio para apoio técnico e procedimental,
acrescido dos custos dos processos especificos

40.000-120.000 € para elaboragdo do Plano, excluindo obras

30.000-100.000 €/Plano, excluindo investimentos decorrentes

80.000-200.000 € para estruturagdo; 20.000-60.000 €/ano para
operagdo e atualizagdo

30.000-120.000 €/ano para programa regional, em fungdo da
cobertura

50.000-150.000 €/ano

10.000-55.000 €/ano

NORTE 2030; Digital Europe Programme; Horizon Europe/EUI; Fundo
Ambiental; orgamento CIM

NORTE 2030; Fundo Ambiental; LIFE; Horizon Europe; orgamento
CIM/municipal

NORTE 2030; Fundo Ambiental; Digital Europe/EUIl; orgamento
CIM/municipal

NORTE 2030; Digital Europe Programme; Fundo Ambiental/FMT;
orgamento CIM

Orgamento municipal; assisténcia técnica do NORTE 2030/Portugal
2030

Orgamento municipal/CIM; assisténcia técnica do NORTE
2030/Portugal 2030

NORTE 2030; FSE+; Fundo Ambiental; orcamento CIM/municipal
NORTE 2030/FSE+; Fundo Ambiental; Erasmus+ na componente
escolar; orgamento CIM/municipal; parcerias privadas

NORTE 2030; FSE+; Fundo Ambiental; EUl/Horizon Europe; orgamento
CIM/municipal

FSE+; Fundo Ambiental; Erasmus+; orgamento CIM/municipal;
parcerias privadas compativeis

FSE+; Fundo Ambiental; orgamento CIM/municipal; parceiros privados
compativeis

Orgamento CIM/municipal; Fundo Ambiental; FSE+; Erasmus+

Quadro 25 - Estimativas de custos e fontes de financiamento
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4.6 Governanca

O modelo de governanca do PMUS Cavado 2.0 devera assegurar uma articulacao clara e
transparente entre decisdo politica, coordenacao técnica e participacao institucional. A
estrutura proposta organiza-se em dois niveis complementares: um nivel politico-
estratégico, responsavel pela orientacao e validacao das prioridades, e um nivel técnico-
operacional, responsavel pela monitorizacdo, analise de dados, acompanhamento da
execucao e apoio a decisao.

A concretizacao do Plano exige coordenacao regular entre a CIM Cavado, os Municipios,
as autoridades de transportes, operadores e entidades externas relevantes. Esta
coordenacao devera permitir acompanhar o progresso das acoes, identificar atrasos ou
necessidades de ajustamento, acionar medidas corretivas e comunicar os resultados aos
orgaos politicos, parceiros institucionais e populacgao.

Comissao Intermunicipal de Mobilidade
- Nivel politico-estratégico -

Observatério da Mobilidade do Cavado
- Coordenagao técnica e monitorizagéo -

Nucleo permanente CIM Cavado Rede técnica municipal Estrutura consultiva e parceiros
- Indicadores, relatdrios e apoio - Pontos focais para recolha e validacéao de - Operadores, entidades publicas, academia
metodolégico - dados - e associagdes -

Entidades produtoras ou detentoras de dados: ANSR - APA - IMT - IP - CP - Mobi.E - operadores - Municipios

Figura 41 - Modelo de governanga do PMUS Cavado 2.0

A Comissao Intermunicipal de Mobilidade devera assumir carater politico-estratégico,
sendo composta pelos vereadores responsaveis pelo pelouro da mobilidade dos seis
municipios. Compete-lhe acompanhar a implementacdo do PMUS, apreciar os
resultados da monitorizacao, validar prioridades de atuacao e promover o alinhamento
entre as opcoes municipais e a estratégia regional.

No nivel técnico, a coordenacdo devera ser assegurada pelo Observatorio da Mobilidade
da CIM Cavado, enquanto estrutura permanente de acompanhamento do PMUS e de
apoio a decisdo. O Observatério devera concentrar as funcoes de recolha, validacao,
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analise, monitorizacdo e reporte, evitando a criacdo de grupos técnicos paralelos e
mobilizando entidades parceiras em funcao das matérias em analise.

O Observatoério devera assentar em trés componentes: um nucleo permanente na CIM
Cavado, responsavel pela coordenacdo intermunicipal, planeamento, monitorizacao,
dados/SIG/ITS e comunicacao; uma rede técnica municipal, composta por pontos focais
dos seis municipios; e uma estrutura consultiva, mobilizada quando necessario,
integrando operadores, setores do taxi e TVDE, forcas de seguranca, ensino superior,
associacoes e outras entidades relevantes.

As entidades produtoras ou detentoras de dados, como ANSR, APA, IMT, IP, CP, Mobi.E,
operadores e municipios, deverao colaborar na disponibilizacdo e validacdo da
informacao necessdria ao acompanhamento do Plano.
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ACAO

— Uniformizar e reforgar a informagao ao passageiro

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2036 Intermunicipal

Area de intervengao CIM Cavado - interfaces e paragens prioritarias

Descrigao

O diagndstico evidencia a coexisténcia de diferentes canais e niveis de informacgdo ao passageiro, com necessidades de maior
coeréncia, atualizagdo e acessibilidade. Foram identificadas 217 paragens com informagédo ao publico e estdo previstos 79 displays
Info Mob, cuja articulagdo com os restantes sistemas devera ser assegurada.

A medida prevé uniformizar os contetdos e critérios graficos da informagdo, combinando suportes fisicos e digitais. Devera ser
elaborado um Manual Grafico e Funcional de Informagdo ao Passageiro da Cavado Mobilidade, abrangendo rede, horérios, tarifas,
correspondéncias, acessibilidade e perturbagdes do servigo.

A intervengdo devera privilegiar interfaces, paragens estruturantes, polos geradores de deslocagdes e locais onde persistam lacunas,
articulando a Cavado Mobilidade, Info Mob Cavado, sistemas municipais e informagdo dos operadores.

A informagdo devera cumprir critérios de legibilidade e acessibilidade e dispor de procedimentos claros de validagdo, atualizagdo e
manutencgdo, evitando conteldos divergentes entre suportes.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; or¢camento CIM/municipal |

LN e SRS e i 25.000-75.000 € para levantamento, Manual e harmonizac3o inicial; 1.400-6.100 €/suporte adicional |

Entidades responsaveis CIM Cavado | Municipios de Braga e Barcelos |

Entidades parceiras TUB | TUBA |

Objetivos

OE2 - Assegurar a articulagdo operacional, tarifaria, tecnoldgica e informativa entre os servigos rodovidrios municipais,
intermunicipais e interregionais e os servigos ferroviarios.
OE4 - Modernizar interfaces e paragens, garantindo acessibilidade universal, conforto e informagdo em tempo real.

Metas

>55% das paragens prioritarias com informagdo atualizada e acessivel (2036)

Indicadores

Cobertura de informagdo ao passageiro
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ACAO

= Requalificar e reforgar a rede de interfaces e pontos intermodais

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2036 Intermunicipal

Area de inte rvengao Interfaces existentes e pontos intermodais prioritarios

Descrigao

A rede de interfaces apresenta uma situagdo territorial diferenciada: Braga, Barcelos, Esposende e Vila Verde dispdem de
equipamentos estruturados, enquanto Amares e Terras de Bouro ndo possuem interfaces formais equivalentes. Persistem ainda
necessidades de articulagdo entre modos e de integragdo com os modos ativos.

A medida prevé qualificar as interfaces existentes e reforgar a rede com pontos intermodais de proximidade onde a oferta e a procura
o justifiquem. As interveng&es deverdo melhorar correspondéncias, acessibilidade universal, ligagdes pedonais e cicldveis, informagdo
e servigos de apoio.

Entre as prioridades incluem-se a ligagdo pedonal entre a Central de Camionagem e a Estacdo Ferrovidria de Barcelos, a consolidagdo
da articulagdo entre os nds de Braga, estacionamento seguro para bicicletas em Barcelos, Esposende e Vila Verde e a avaliagdo de
pontos de proximidade em Ferreiros e em Terras de Bouro.

A localizagdo e configuragdo finais deverdo resultar de estudo ou projeto, considerando procura, concentragdo de servigos,
acessibilidade e disponibilidade de espago.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; BEI/ELENA; or¢amento CIM/municipal |

Estimativas de custos 20.000-150.000 €/ponto intermodal; 200.000-3.000.000 €/interface estrutural |

Entidades responsaveis CIM Cavado | Municipios |

Entidades parceiras Proprietérios do terreno a ser utilizado |

Objetivos

OE4 - Modernizar interfaces e paragens, garantindo acessibilidade universal, conforto e informagdo em tempo real.
OE2 - Assegurar a articulagdo operacional, tarifaria, tecnoldgica e informativa entre os servigos rodovidrios municipais,
intermunicipais e interregionais e os servigos ferroviarios.

Metas

6 municipios com interface ou ponto intermodal adequado a respetiva fungdo (2036)

Indicadores

Numero de interfaces na Regido que cumprem as condigdes ACSI
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ACAO

5 Reforgar e ajustar a oferta de transporte publico

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2031 Intermunicipal

Area de intervengao Rede AITC e redes municipais de Braga e Barcelos

Descrigao

A rede rodoviaria sob gestdo da AITC integra 77 carreiras e 1.278 circulagdes diarias, verificando-se uma dependéncia relevante do
calendario escolar e uma forte concentragdo da oferta nas horas de ponta. Persistem necessidades de melhoria da oferta noturna, aos
fins de semana, feriados e férias escolares.

A medida prevé reforgar e ajustar frequéncias, horarios e percursos em fungdo da procura observada e potencial, da evolugdo
demografica e das necessidades de acesso a emprego, ensino, salide, comércio e servigos. Devera igualmente melhorar a
coordenagdo entre servigos municipais, intermunicipais, interregionais e ferrovidrios.

Nos principais corredores devera privilegiar-se a consolidagdo da frequéncia, regularidade e amplitude horaria; nas areas em
crescimento devera ser avaliada a adequacgdo da oferta; e nos territdrios rurais a rede regular devera articular-se com o TPF.

A implementacgdo deverd ser progressiva e acompanhada por dados de procura, ocupagéo, regularidade e tempos de percurso,
permitindo rever a oferta em fungdo dos resultados.

Financiamento Fundo Ambiental/FMT; NORTE 2030; or¢camento CIM/municipal |

Estimativas de custos 30.000-80.000 € para estudos e desenho da oferta; 50.000-150.000 €/ano por servigo refor¢ado |

Entidades responsaveis CIM Cévado |

Entidades parceiras Operador |

Objetivos

OE1 - Reforgar a cobertura territorial e temporal, a frequéncia e a fiabilidade dos servigos de transporte publico, com particular
incidéncia nos periodos fora das horas de ponta, dias ndo Uteis, férias escolares e territérios de menor densidade.

OE2 - Assegurar a articulagdo operacional, tarifria, tecnoldgica e informativa entre os servigos rodovidrios municipais,
intermunicipais e interregionais e os servigos ferroviarios.

Metas

100% dos corredores, periodos e territdrios prioritarios avaliados e com resposta adequada definida (2031)

Indicadores

Cobertura e adequacdo da oferta
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ACAO

= Requalificar as paragens e os abrigos de transporte publico

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2028/2031/2036 Intermunicipal

Area de intervengao Paragens e abrigos prioritarios da CIM Cavado

Descrigao

O diagndstico e os contributos da populagdo evidenciam necessidades de melhoria das condigées de espera, acessibilidade,
iluminagdo, protegdo climatica e informagdo em diferentes paragens da rede. A qualidade do ponto de acesso condiciona diretamente
a utilizagdo e percegdo do transporte publico.

A medida prevé qualificar progressivamente as paragens e abrigos segundo os principios de Acessibilidade, Conforto, Seguranga e
Informagao (ACSI), considerando o conjunto formado pelo abrigo, zona de espera, acesso pedonal e condi¢gdes de embarque e
desembarque.

As intervengdes deverdo assumir diferentes niveis, desde reabilitagdo integral a qualificagdo funcional ou condigdes minimas,
priorizando paragens estruturantes, corredores de maior intensidade, interfaces, saude, ensino, centralidades rurais e polos turisticos.

Sempre que exista informagdo suficiente devera ser aplicada uma avaliagdo ACSI para fundamentar a intensidade e sequéncia das
intervengdes, articulando a qualificagdo fisica com a informagdo ao passageiro.

A EN e Ela=lai{e® NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; or¢camento CIM/municipal; receitas de concessbes de mobilidrio urbano |

Estimativas de custos 5.000-25.000 €/paragem, conforme nivel de intervencdo |

Entidades responsaveis CIM Cévado |

Entidades parceiras Municipios | PSP |

Objetivos

OE4 - Modernizar interfaces e paragens, garantindo acessibilidade universal, conforto e informagdo em tempo real.
OE6 - Promover uma rede pedonal continua, acessivel e segura, eliminando barreiras, qualificando atravessamentos, assegurando
0s percursos escolares e garantindo a aplicagdo sistematica de critérios de acessibilidade universal.

Metas

Mais de 20% das paragens prioritarias com condigdes ACSI (2028)
Mais de 60% das paragens prioritarias com condig¢des ACSI (2031)
Mais de 95% das paragens prioritarias com condig¢des ACSI (2036)

Indicadores

Paragens prioritarias com condigdes ACSI
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ACAO

Implementar projetos-piloto de transporte publico flexivel em areas de baixa procura

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2028/2031 Intermunicipal

Area de intervengao Areas rurais e lugares sem cobertura de transporte piblico

Descrigao

Foram identificados dez lugares com 40 ou mais habitantes sem cobertura por Servigo Publico de Transporte de Passageiros,
correspondendo a 591 residentes nos municipios de Amares, Barcelos e Vila Verde. Barcelos e Vila Verde concentram cerca de 83%
desta populagdo ndo servida.

A medida prevé a implementagdo de projetos-piloto de Transporte Publico Flexivel (TPF), mediante reserva, para colmatar as lacunas
identificadas e responder a outras necessidades de mobilidade em areas ou periodos de baixa procura em que a operagdo regular
convencional ndo seja eficiente. Os servigos deverdo funcionar de forma complementar a rede existente, privilegiando o rebatimento
sobre as principais interfaces e paragens estruturantes.

A primeira fase devera abranger Rio e Sdo Bartolomeu em Amares, Novais, Oleiros, Monte, Quintas e Igreja em Barcelos, e Igreja,
Azedo/Leiras e Ronqueiras, em Vila Verde. Em Braga, a eventual implementacdo de solu¢cdes de TPF deverd ser articulada com o
estudo em desenvolvimento pelos Transportes Urbanos de Braga (TUB), atendendo aos respetivos resultados e as decisdes das
entidades competentes.

Antes de qualquer expansdo deverdo ser avaliados a procura, os principais destinos, os horarios, as condi¢des de correspondéncia, a
utilizagdo e os custos de operagdo, de modo a fundamentar a manutengdo, reformulagdo ou alargamento dos servigos.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; EUI/Horizon Europe/Interreg para pilotos; orcamento CIM/municipal |

Estimativas de custos 25.000-60.000 € para concecdo e preparacdo; 40.000-85.000 €/ano por zona/servigo |

Entidades responsaveis CIM Cavado | Municipios |

Entidades parceiras Freguesias | Associagdes de téxis |

Objetivos

OE3 - Implementar solugdes de transporte flexivel ou a pedido nas areas e periodos em que a procura ndo justifique servigos
regulares.

OE1 - Reforgar a cobertura territorial e temporal, a frequéncia e a fiabilidade dos servigos de transporte publico, com particular
incidéncia nos periodos fora das horas de ponta, dias ndo Uteis, férias escolares e territérios de menor densidade.

Metas

>85% da populagdo de referéncia inicialmente ndo servida passa a dispor de cobertura por transporte publico flexivel (2028)
Mais de 95% dos lugares de referéncia inicialmente ndo servidos passam a dispor de cobertura por transporte publico flexivel
(2031)

Indicadores

Percentagem da populagdo inicialmente ndo servida com cobertura por transporte publico flexivel
Percentagem dos lugares inicialmente ndo servidos com cobertura por transporte publico flexivel
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ACAO

Implementar servigos sazonais e especiais de transporte para polos turisticos e eventos

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2028 Municipal

Area de intervencgao Polos turisticos, zonas balneares e eventos

Descrigao

A procura turistica apresenta forte concentragdo e sazonalidade na regido do Cavado. Braga, Terras de Bouro e Esposende
concentram cerca de 81% da capacidade de alojamento, a que se juntam eventos, romarias, feiras e zonas balneares capazes de gerar
picos de deslocagdes e pressdo sobre acessos e estacionamento.

A medida prevé desenvolver e testar servigos sazonais e especiais de transporte, complementares a rede regular, através de shuttles,
reforgos sazonais e circuitos especificos associados a polos turisticos ou eventos. Estes servigos deverdo articular interfaces,
estacionamento periférico, centros urbanos e destinos de maior procura.

Braga, Terras de Bouro e Esposende constituem prioridades na componente turistica, enquanto Barcelos assume notoriedade nos
servigos associados a Feira Semanal, Festa das Cruzes e outros eventos de elevada afluéncia. Em Esposende, deverd ser avaliada a
viabilidade de um servigo sazonal que articule a Central de Camionagem e o centro urbano com Marinhas (Cepdes), Apulia e Fdo
(Ofir), em articulagdo com bolsas de estacionamento periférico.

Percursos, horarios, frequéncias, periodos de funcionamento e veiculos deverdo ser definidos em fungdo da procura observada e
ajustados apds avaliagdo da utilizagdo, regularidade e efeitos sobre a pressdo automovel.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; orcamento municipal/CIM; EUl/Interreg |

Estimativas de custos 15.000-40.000 €/servigo especial/evento; 40.000-85.000 €/época por servigo sazonal |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Operadores de turismo | Cadeias hoteleiras | Freguesias | PSP |

Objetivos

OE1 - Reforgar a cobertura territorial e temporal, a frequéncia e a fiabilidade dos servigos de transporte publico, com particular
incidéncia nos periodos fora das horas de ponta, dias ndo Uteis, férias escolares e territérios de menor densidade.
OE21 - Reforgar a articulagdo entre politicas de mobilidade, urbanismo, habitacdo e turismo, promovendo o modelo policéntrico.

Metas

Pelo menos 1 servigo sazonal ou especial testado num contexto prioritario (2028)

Indicadores

Servicos sazonais e especiais implementados
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ACAO

Implementar medidas de prioridade ao transporte publico nos eixos criticos

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2028/2031 Municipal

Area de intervencgao Braga, Barcelos e Vila Verde

Descrigao

A concentragdo da oferta de transporte publico nas horas de ponta aumenta a exposigdo dos servigos aos atrasos provocados pelo
trafego geral. Os principais constrangimentos identificados localizam-se em Braga, Barcelos e Vila Verde, onde coincidem circulagdo
intensa de autocarros e situagdes de congestionamento.

A medida prevé implementar solugdes de prioridade ao transporte publico que aumentem a velocidade comercial, regularidade e
previsibilidade. Poderdo ser consideradas prioridade semafdrica, aproximagdes prioritérias, reorganizacdo da circulagdo e
estacionamento e, nos trogos onde a intensidade do servigo e o perfil viario o justifiquem, faixas BUS dedicadas.

Braga e Barcelos constituem a primeira prioridade, incluindo os principais eixos urbanos e radiais; em Vila Verde deverdo ser avaliadas
intervengdes localizadas na antiga N101, Soutelo e Loureira.

A selecdo dos trogos deverd basear-se em dados de frequéncia, procura, atrasos, tempos de percurso e congestionamento, sendo as
intervengdes faseadas e avaliadas antes e depois da execugdo.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; or¢camento municipal |

Estimativas de custos 30.000-100.000 €/eixo para estudo; 15.000-100.000 €/intersecdo para prioridade semafdrica |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Operadores de transporte |

Objetivos

OE1 - Reforgar a cobertura territorial e temporal, a frequéncia e a fiabilidade dos servigos de transporte publico, com particular
incidéncia nos periodos fora das horas de ponta, dias ndo Uteis, férias escolares e territérios de menor densidade.

OE11 - Identificar e intervir nos pontos e trogos criticos da rede viaria, melhorando a seguranga, a legibilidade, os atravessamentos
urbanos e a gestdo da circulagdo.

Metas

Medidas implementadas ou testadas nos eixos prioritarios de Braga e Barcelos (2028)
Medidas implementadas nos restantes eixos de prioridade elevada validados (2031)

Indicadores

Eixos com prioridade ao TP
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ACAO
MAC.8

Consolidar e expandir a rede ciclavel utilitaria, assegurando continuidade e seguranga

Area temética Horizonte temporal
Modos Ativos e Mobilidade Condicionada (MAC) 2028/2031/2036 Municipal

Nivel de intervengao

Area de intervengao Eixos ciclaveis estruturantes e ligagdes urbanas

Descrigao

A rede ciclavel da CIM Cavado encontra-se em expansdo, mas mantém descontinuidades e niveis de desenvolvimento distintos entre
municipios. A falta de infraestrutura segura constitui uma das principais barreiras apontadas a utilizagdo da bicicleta ou trotinete nas
deslocagdes quotidianas.

A medida prevé consolidar e expandir uma rede ciclavel utilitaria em dois niveis complementares: ligages intermunicipais e eixos
estruturantes, articulados com as ecovias existentes, e malhas municipais que liguem a rede aos centros urbanos, escolas, interfaces,
emprego, servicos e equipamentos.

Devera ser dada prioridade ao fecho de descontinuidades e as liga¢des Braga-Vila Verde, Barcelos-Esposende e Amares-Terras de
Bouro, sem prejuizo de outras ligagdes justificadas pela procura e conectividade. Em Esposende, importa avaliar a continuidade entre
as ecovias do Litoral Norte e do Cavado, o centro urbano, Marinhas, Gandra, Fdo, Apulia, a Zona Industrial e os principais
equipamentos, com prioridade as deslocag¢8es quotidianas.

A tipologia da infraestrutura devera resultar da velocidade e volume de trafego, fungdo da via, largura disponivel e orografia,
adotando niveis de segregagdo proporcionais as condigdes de cada eixo. Os trogos e os prazos de execugdo deverdo ser definidos apds
levantamento das descontinuidades e avaliagdo da viabilidade de cada ligagdo.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; orgamento municipal/CIM |

Estimativas de custos 10.000-120.000 €/km, consoante tipologia e nivel de intervengdo |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Prestadores de servicos |

Objetivos

OES5 - Expandir e consolidar as redes cicldveis funcionais, continuas e seguras, articuladas com as ecovias regionais, centralidades,
escolas, dreas empresariais e interfaces, adotando solugdes ajustadas a orografia e promovendo bicicletas com assisténcia elétrica.
OE23 - Promover politicas de proximidade (escola, comércio, servigos), reduzindo necessidades de deslocagdo motorizada.

Metas

Construgdo de 25% dos eixos prioritarios (2028)
Construgdo de 50% dos eixos prioritarios (2031)
Construgdo de 100% dos eixos prioritarios (2036)

Indicadores

Extensdo da rede ciclavel utilitaria
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ACAO
MAC.9

Implementar mapas metro-minuto e sinalética de orientagdo pedonal e ciclavel nas
AUF

Area temética

Horizonte temporal Nivel de intervengao

Modos Ativos e Mobilidade Condicionada (MAC) 2028 Intermunicipal

Area de intervengio Sete AUF

Descrigao

A percegdo das distancias e tempos de deslocagdo influencia a escolha modal e pode favorecer o automével mesmo em viagens
urbanas curtas. A informagao sobre proximidade constitui, por isso, um instrumento simples para tornar mais visiveis as alternativas
pedonais e ciclaveis.

A medida prevé implementar mapas-minuto e sinalética de orientagdo pedonal e ciclavel nas sete Areas Urbanas Funcionais, através
de uma identidade grafica comum a CIM Cavado e articulada com as redes pedonal, ciclavel e de transporte publico.

Os mapas deverdo ser instalados prioritariamente em interfaces, estagdes ferroviarias, paragens estruturantes, pragas e
centralidades, identificando localizagdo, principais destinos, dire¢cBes e tempos estimados a pé e de bicicleta. A sinalética devera
assegurar continuidade nos pontos de decisdo ao longo dos percursos.

Os suportes fisicos ou digitais deverdo cumprir critérios de legibilidade e acessibilidade, ser simples de atualizar e formar uma rede
coerente de orientagdo em cada AUF.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; EUI; orcamento CIM/municipal |

Estimativas de custos 2.000-15.000 €/AUF para mapas; 500-2.500 €/elemento de sinalética |

Entidades responsaveis CIM Cavado |

Entidades parceiras Municipios |

Objetivos

OES - Expandir e consolidar as redes ciclaveis funcionais, continuas e seguras, articuladas com as ecovias regionais, centralidades,
escolas, areas empresariais e interfaces, adotando solugdes ajustadas a orografia e promovendo bicicletas com assisténcia elétrica.
OE6 - Promover uma rede pedonal continua, acessivel e segura, eliminando barreiras, qualificando atravessamentos, assegurando
0s percursos escolares e garantindo a aplicagdo sistematica de critérios de acessibilidade universal.

Metas

Mapas metro-minuto e sinalética de orientagdo pedonal e ciclavel implementados nas 7 AUF (2028)

Indicadores

AUF com mapas metro-minuto e sinalética
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ACAO

VT Consolidar uma rede pedonal continua, segura e universalmente acessivel

Area tematica Horizonte temporal
Modos Ativos e Mobilidade Condicionada (MAC) 2028/2031/2036 Municipal

Nivel de intervengao

Area de intervengao Centralidades e corredores pedonais prioritarios

Descrigao

A rede pedonal apresenta diferengas significativas de continuidade, conforto e acessibilidade, sobretudo nas areas periurbanas e
rurais. O inquérito a mobilidade identifica percursos pouco acessiveis e problemas de seguranga entre as barreiras a realizagdo de
deslocagdes a pé.

A medida prevé consolidar corredores pedonais completos, seguros e universalmente acessiveis, evitando intervengdes isoladas.
Deverdo ser melhorados pavimentos, largura util, atravessamentos, iluminagdo, pavimento tétil, zonas de descanso e organizagdo do
mobilidrio urbano, eliminando barreiras e conflitos com o estacionamento.

A prioridade deverd incidir nos centros urbanos, interfaces, equipamentos de salde e ensino, principais centralidades e percursos
utilizados por populagdo mais vulnerdvel, incluindo ligagdes estruturantes em todas as sedes municipais e em Vila de Prado. A selegdo
dos percursos devera considerar, de forma integrada, a seguranca, a acessibilidade universal e equidade, a relevancia funcional, a
continuidade da rede e a viabilidade técnica, institucional, financeira e de manutencgdo. Nos locais de perfil reduzido poderdo ser
adotadas solugdes de coexisténcia, desde que o desenho do espago assegure velocidades compativeis com a prioridade pedonal.

Para efeitos de monitorizagdo, devera ser delimitada e quantificada, em quilémetros, a rede pedonal prioritaria de referéncia. A
avaliagdo deverd identificar a extensdo que cumpre os critérios de acessibilidade, conforto, seguranga e informagdo (ACSI), mediante
uma metodologia comum e verificavel, permitindo calcular a percentagem da rede prioritaria com condigdes ACSI e comparar os
resultados entre municipios e ao longo do tempo.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; orgamento municipal |

Estimativas de custos 15-60 €/m? para corregdes ligeiras; 100-350 €/m? para requalificagdo integral |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Prestadores de servigos |

Objetivos

OE6 - Promover uma rede pedonal continua, acessivel e segura, eliminando barreiras, qualificando atravessamentos, assegurando
os percursos escolares e garantindo a aplicagdo sistemdtica de critérios de acessibilidade universal.
OE23 - Promover politicas de proximidade (escola, comércio, servigos), reduzindo necessidades de deslocagdo motorizada.

Metas

Minimo de 25% da extensdo da rede pedonal prioritaria com condi¢des ACSI (2028)
Minimo de 50% da extensdo da rede pedonal prioritaria com condi¢des ACSI (2031)
Minimo de 75% da extensdo da rede pedonal prioritaria com condi¢des ACSI (2036)

Indicadores

Percentagem da extensdo da rede pedonal prioritdria com condi¢des ACSI
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ACAO

Assegurar a acessibilidade universal da frota de transporte publico
MAC.11

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengao

Modos Ativos e Mobilidade Condicionada (MAC) 2036 Intermunicipal

Area de intervengao Frota de transporte publico da CIM Cavado

Descrigao

A acessibilidade universal da frota é essencial para assegurar que o transporte publico pode ser utilizado com autonomia por pessoas
com mobilidade condicionada, populagdo idosa e utilizadores com diferentes necessidades fisicas ou sensoriais.

A medida prevé incorporar requisitos de acessibilidade na aquisi¢do, renovagdo, adaptagdo e contratagdo de veiculos, incluindo
solugdes adequadas de embarque, espago e fixagdo para cadeira de rodas, dispositivos acessiveis e informagdo visual e sonora sobre o
servigo.

A implementacgdo deverad priorizar os servigos de maior procura e as ligagdes a interfaces, unidades de salde, estabelecimentos de
ensino e outros equipamentos essenciais, abrangendo a rede AITC e as redes municipais de Braga e Barcelos sem criar padr&es
inferiores nos territérios de menor densidade.

A medida devera ser articulada com a renovacgdo e descarbonizagdo da frota, aproveitando os ciclos de substituigdo dos veiculos para
melhorar simultaneamente o desempenho ambiental e a acessibilidade.

Financiamento Fundo Ambiental/FMT; NORTE 2030; investimento dos operadores |

Estimativas de custos 1.500-40.000 €/veiculo para adaptagdes, conforme tipologia |

Entidades responsaveis CIM Cavado |

Entidades parceiras Operadores de transporte |

Objetivos

OE4 - Modernizar interfaces e paragens, garantindo acessibilidade universal, conforto e informagdo em tempo real.
OE18 - Incentivar a renovagdo das frotas municipais e intermunicipais para veiculos de baixas emissdes.

Metas

>50% da frota acessivel (2036)

Indicadores

Frota de TP acessivel
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ACAO
MAC.12

Implementar sistemas acessiveis de aviso e informag¢do em atravessamentos e
paragens

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengao

Modos Ativos e Mobilidade Condicionada (MAC) 2031 Intermunicipal

Area de intervengao Atravessamentos e paragens prioritarios

Descrigao

A acessibilidade do espago publico depende ndo apenas das condigdes fisicas dos percursos, mas também da capacidade de
atravessamentos e paragens transmitirem informac&o de forma percetivel a pessoas com diferentes capacidades sensoriais.

A medida prevé implementar sistemas de aviso visual, sonoro e, quando adequado, vibrotatil, complementados por pavimento tatil,
iluminagdo reforgada, detegdo de pedes e sistemas de orientagdo acessivel. A tecnologia devera funcionar como complemento das
condigdes fisicas de acessibilidade e seguranca.

A prioridade deverd incidir em interfaces, paragens estruturantes, atravessamentos com elevada intensidade pedonal, equipamentos
de saude e ensino e locais utilizados por populagdo vulneravel. As 79 localizages previstas no Info Mob constituem uma referéncia
inicial, sem excluir outros pontos prioritarios.

A intervengdo devera ser articulada com a rede pedonal, requalificagdo das paragens e acessibilidade da frota, definindo a solugdo
adequada a criticidade de cada local.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; programas de seguranga rodovidria; orgamento municipal/CIM

Estimativas de custos 3.000-15.000 €/atravessamento ou ponto

Entidades responsaveis CIM Cévado | Municipios

Entidades parceiras Prestadores de servigos

Objetivos

OE6 - Promover uma rede pedonal continua, acessivel e segura, eliminando barreiras, qualificando atravessamentos, assegurando
os percursos escolares e garantindo a aplicagdo sistemdtica de critérios de acessibilidade universal.
OE4 - Modernizar interfaces e paragens, garantindo acessibilidade universal, conforto e informagdo em tempo real.

Metas

>40% dos pontos prioritarios equipados (2031)

Indicadores

Pontos prioritarios com sistemas acessiveis
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Desenvolver redes de rotas escolares seguras
MAC.13

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengao

Modos Ativos e Mobilidade Condicionada (MAC) 2028 Municipal

Area de intervengao Areas e percursos escolares prioritarios

Descrigao

A concentragdo de deslocagGes nos periodos de entrada e saida das escolas pode gerar tréfego, estacionamento irregular e conflitos
entre veiculos, pedes e ciclistas. A CIM Cavado integra 348 estabelecimentos de ensino, distribuidos por contextos urbanos,
periurbanos e rurais distintos.

A medida prevé desenvolver redes de rotas escolares seguras que liguem dareas residenciais, pontos de encontro, paragens de
transporte publico e escolas. As solugdes poderdo incluir ruas escolares, percursos pedonais e ciclaveis, atravessamentos, acalmia de
trafego, reorganizagdo do estacionamento, estacionamento para bicicletas e pontos de tomada e largada.

Em Braga e Barcelos deverd privilegiar-se uma abordagem em rede para conjuntos de escolas préximas. Nos territérios mais
dispersos, a prioridade deverd centrar-se na envolvente escolar e nas ligagGes as paragens de transporte publico.

A implementagdo deverd articular-se com os Planos de Mobilidade Escolar e ser monitorizada através do numero de
estabelecimentos de ensino e alunos abrangidos, da evolugdo da utilizagdo dos modos ativos e da percegdo de seguranga. Sempre
que viavel, deverdo ser realizadas avaliagdes antes e apos as intervengdes, mediante inquéritos breves ou outros procedimentos
comparaveis, documentando as condi¢Bes de recolha e os fatores externos que possam influenciar os resultados.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; programas de seguranga rodovidria; orgamento municipal |

Estimativas de custos 30.000-250.000 €/zona escolar |

Entidades responsaveis Municipios | CIM Cavado |

Entidades parceiras Agrupamentos escolares | DGesT |

Objetivos

OE6 - Promover uma rede pedonal continua, acessivel e segura, eliminando barreiras, qualificando atravessamentos, assegurando
0s percursos escolares e garantindo a aplicagdo sistematica de critérios de acessibilidade universal.

OE9 - Reforgar a seguranga e reduzir a velocidade do trafego nos centros urbanos, envolventes escolares, atravessamentos de
aglomerados, areas residenciais e zonas turisticas, promovendo uma utilizagdo mais equilibrada do espago viario.

Metas

Rotas escolares seguras implementadas nas 7 AUF (2028)

Indicadores

AUF com rotas escolares seguras
Estabelecimentos de ensino abrangidos
Evolugdo da utilizagdo dos modos ativos

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Comunidade Intermunicipal do Cavado (PMUS Cavado 2.0)
Fase IV | Propostas de Agdo | Outubro de 2026




Mobilidade Partilhada e Taxis (MPT) 2031/2036 Intermunicipal

Centralidades, interfaces e polos geradores de deslocagdes

Na CIM Cavado coexistem sistemas municipais e privados de bicicletas partilhadas, com niveis de implantagdo distintos: Barcelos e
Vila Verde dispdem de sistemas municipais e Braga e Esposende de oferta privada, enquanto Amares e Terras de Bouro nido
apresentavam servigo equivalente no diagnéstico.

A medida prevé integrar, consolidar e expandir progressivamente a oferta existente, evitando a criagdo de um sistema fisico Unico
que duplique os modelos em operagdo. Sempre que técnica, operacional e contratualmente possivel, deverdo ser articuladas

informacdo, localizagdo, acesso, pagamento e dados de utilizagdo.

A expansdo devera privilegiar interfaces, centros urbanos, ensino, satide, emprego, rede ciclavel e polos turisticos. Em Amares e
Terras de Bouro, a introdugdo de oferta deverd depender de avaliagdo prévia da procura e do modelo operacional.

Em paralelo, deverd ser instalado estacionamento seguro para bicicletas proéprias, reforgando a integragado bicicleta—transporte
publico. A expansdo devera ser faseada e ajustada aos niveis de utilizagdo e custos de operagdo.

NORTE 2030; Fundo Ambiental; EUl/Interreg; orcamento municipal/CIM; investimento dos operadores
3.000-5.000 €/bicicleta elétrica; 5.000-15.000 €/estacdo; 80-170 €/suporte simples para bicicleta
CIM Cévado

Prestadores de servigos | Municipios

OE7 - Promover solugdes de mobilidade partilhada adequadas as caracteristicas da procura e dos diferentes territdrios, articuladas
com o transporte publico e orientadas, em particular, para ligagdes de primeira e Ultima milha e deslocagdes de curta duragdo.
OE5 - Expandir e consolidar as redes cicldveis funcionais, continuas e seguras, articuladas com as ecovias regionais, centralidades,
escolas, dreas empresariais e interfaces, adotando solug&es ajustadas a orografia e promovendo bicicletas com assisténcia elétrica.

Sistemas existentes articulados e estacionamento reforgado nas localizag8es prioritdrias (2031)
Expansédo as centralidades onde a procura e a viabilidade o justifiquem (2036)

Sistemas integrados e bicicletdrios seguros
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Mobilidade Partilhada e Taxis (MPT) 2028 Intermunicipal

CIM Cavado - areas urbanas, rurais e turisticas

Os servigos de taxi, TVDE e mobilidade partilhada podem complementar o transporte publico, sobretudo em deslocagcées de primeira
e Ultima milha, periodos de menor oferta e territérios de baixa densidade. A regido dispde de 294 licengas de taxi e 391 empresas de
TVDE registadas, mas estes valores ndo permitem conhecer a frota efetivamente disponivel nem os niveis de utilizagdo.

A medida prevé um estudo intermunicipal da oferta, procura e cobertura destes servigos, caracterizando disponibilidade territorial,
horarios, tempos de espera, origens e destinos, procura ndo satisfeita, acessibilidade, desempenho ambiental e condigdes de reserva.

A andlise deverd distinguir os contextos urbanos, rurais e turisticos e avaliar a complementaridade com a rede regular, TPF, interfaces,
salde e outros servigos essenciais, bem como a localizagdo e utilizagdo das pragas de taxi.

Os resultados deverdo fundamentar decisdes futuras sobre cobertura, niveis de servigo e organizagdo, evitando racios uniformes
entre municipios e articulando-se com a eletrificagdo das frotas.

NORTE 2030; Fundo Ambiental; EUI/Horizon Europe; orcamento CIM
40.000-80.000 €/estudo
CIM Cévado

Municipios | ANTRAL | AssociagBes de téxis | Operadores TVDE

OES8 - Integrar os servigos de taxi e, quando aplicavel, de TVDE no sistema regional de mobilidade, promovendo acessibilidade
universal, informacdo digital, cobertura em periodos de menor oferta e complementaridade com o transporte publico regular.
OE7 - Promover solugdes de mobilidade partilhada adequadas as caracteristicas da procura e dos diferentes territdrios, articuladas
com o transporte publico e orientadas, em particular, para ligagdes de primeira e Ultima milha e deslocagdes de curta duragdo.

Estudo concluido e validado (2028)

Elaboragdo do estudo da oferta e procura
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RV Implementar sistemas de gestao ativa da velocidade em corredores e areas prioritarias

Area tematica Horizonte temporal Nivel de intervengao

Transporte Individual e Seguranga Rodoviaria (TSR) 2028 Municipal

Area de intervencgao Corredores e areas com maior risco rodoviario

Descricao

A velocidade constitui um fator determinante da gravidade da sinistralidade. Entre 2010 e 2024 registaram-se 242 vitimas mortais na
regido do Cavado, destacando-se no periodo recente corredores como a EN103 e a EN205, além de outros eixos com risco relevante.

A medida prevé implementar sistemas de gestdo ativa da velocidade nos corredores, atravessamentos urbanos e areas onde se
conjuguem sinistralidade, velocidades elevadas, intensidade de trafego e presenca de utilizadores vulneraveis. Poderdo ser utilizados
equipamentos de monitorizagdo, painéis de velocidade, sinalizagdo varidvel e fiscalizagdo, em articulagdo com as entidades
competentes.

A prioridade deverd incidir nos eixos e areas identificados no diagndstico, incluindo atravessamentos urbanos, zonas escolares e
acessos as principais centralidades.

Quando a configuragdo fisica favorecer velocidades incompativeis com o contexto urbano, as solugdes tecnoldgicas deverdo ser
complementadas por medidas de acalmia de trafego e medidas de engenharia. A avaliagdo antes/apds devera orientar o ajuste e
expansao.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; programas nacionais de seguranga rodoviaria; orgamento municipal |

Estimativas de custos 10.000-60.000 €/local para sistemas ativos; 30.000-250.000 €/local quando inclua obra de acalmia |

Entidades responsaveis IP | Municipios |

Entidades parceiras PSP | ANSR | Prestadores de servigos |

Objetivos

OE9 - Reforgar a seguranca e reduzir a velocidade do trafego nos centros urbanos, envolventes escolares, atravessamentos de
aglomerados, areas residenciais e zonas turisticas, promovendo uma utilizagdo mais equilibrada do espago viario.

OE10 - Reduzir o nimero de vitimas mortais e feridos graves, adotando uma abordagem Safe System e priorizando a prote¢do de
pedes, ciclistas, criangas, idosos e pessoas com mobilidade condicionada.

Metas

260% dos eixos e dreas de prioridade elevada (2028)

Indicadores

Eixos e areas prioritarios intervencionados
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TSR.17

Avaliar e otimizar a organizacao dos sentidos de circulagao

Area tematica Horizonte temporal Nivel de intervengao

Transporte Individual e Seguranga Rodoviaria (TSR) 2031 Municipal

Area de intervengao Centros urbanos e trogos prioritarios

Descricao

Foram assinalados constrangimentos localizados de circulagdo sobretudo em Barcelos, Braga e Vila Verde, existindo situagées em que
a organizagdo dos movimentos e o perfil dos arruamentos condicionam a seguranga, a operagao do transporte publico ou a
redistribuigdo do espago viario.

A medida prevé estudar a necessidade e viabilidade de alteragdes aos sentidos de circulagdo, analisando a hierarquia da rede, os
pontos de conflito, o transporte publico, as redes pedonal e cicldvel, estacionamento, cargas e descargas, residentes, comércio e
servigos de emergéncia.

A andlise deverd incidir prioritariamente nos centros urbanos e trogos identificados nestes trés municipios, mantendo carater mais
localizado ou secundario nos restantes territorios.

As alteragBes ndo deverdo ser orientadas para aumentar a capacidade automével, mas para reduzir conflitos e melhorar a distribuigdo
do espaco. Nos contextos mais complexos deverdo ser comparados cendrios através de modelagdo, simulagdo ou solugdes-piloto
antes da implementagdo definitiva.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; programas de seguranca rodoviaria; orgamento municipal |

Estimativas de custos 60.000-200.000 € para estudo, modelagdo e testes |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Operadores de transporte | PSP | CIM Cévado |

Objetivos

OE11 - Identificar e intervir nos pontos e trogos criticos da rede vidria, melhorando a seguranga, a legibilidade, os atravessamentos
urbanos e a gestdo da circulagdo.

OE9 - Reforgar a seguranca e reduzir a velocidade do trafego nos centros urbanos, envolventes escolares, atravessamentos de
aglomerados, areas residenciais e zonas turisticas, promovendo uma utilizagdo mais equilibrada do espago viario.

Metas

Estudo concluido e validado (2031)

Indicadores

Estudo dos sentidos de circulagdo

www.vtm-global.com Anexo |

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Comunidade Intermunicipal do Cavado (PMUS Cavado 2.0)
Fase IV | Propostas de Agdo | Outubro de 2026




ACAO
TSR.18

Implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia e avaliar a criagao de ZER em areas
urbanas prioritarias

Area tematica Horizonte temporal Nivel de intervengao

Transporte Individual e Seguranga Rodoviaria (TSR) 2031 Municipal

Area de intervengao Sete AUF; avaliagdo de ZER em Braga

Descricao

As zonas 30 e zonas de coexisténcia permitem adequar as velocidades as fungdes urbanas, reduzir conflitos e reforgar a prioridade de
pedes e ciclistas. Distintamente, uma Zona de Emiss6es Reduzidas (ZER) constitui um instrumento de gestdo ambiental do acesso e
circulagdo em fungdo do desempenho dos veiculos.

A medida prevé implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia nas areas urbanas prioritarias, combinando regulamentagdo com
desenho do espaco coerente com velocidades reduzidas, através de atravessamentos, estreitamentos, reorganizacdo do
estacionamento e outras solugbes de acalmia.

A territorializagdo abrange as sete AUF. Em Braga devera ser avaliada a viabilidade de uma ZER na drea urbana central, sem assumir a
partida a sua implementagédo, analisando exposi¢cdo a poluigdo, padrdes de acesso, alternativas de mobilidade e efeitos distributivos.

A delimitagdo final devera ser definida em estudo ou projeto, articulando as zonas com a rede vidria, transporte publico,
estacionamento e modos ativos e acompanhando os resultados através de velocidades, sinistralidade e fluxos pedonais e ciclaveis.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; LIFE; programas de seguranca rodoviaria; orgamento municipal |

Estimativas de custos 20.000-80.000 €/zona; 40.000-100.000 € para estudo de viabilidade da ZER |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Associagdes de moradores |

Objetivos

OE9 - Reforgar a seguranca e reduzir a velocidade do trafego nos centros urbanos, envolventes escolares, atravessamentos de
aglomerados, areas residenciais e zonas turisticas, promovendo uma utilizagdo mais equilibrada do espago viario.

OE10 - Reduzir o nimero de vitimas mortais e feridos graves, adotando uma abordagem Safe System e priorizando a prote¢do de
pedes, ciclistas, criangas, idosos e pessoas com mobilidade condicionada.

Metas

Areas prioritarias avaliadas e intervencgdes justificadas implementadas; viabilidade da ZER de Braga avaliada (2031)

Indicadores

Areas de acalmia implementadas
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Definir e aplicar uma politica integrada de gestao do estacionamento

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo
Estacionamento (E) 2028 Municipal

Area de intervengao Centros urbanos e dreas de maior procura

Descrigao

O diagndstico aponta para uma oferta de estacionamento globalmente suficiente, coexistindo com pressdes localizadas nos centros
urbanos, zonas histdricas e territdrios sujeitos a procura turistica sazonal. A gestdo da oferta é, por isso, mais relevante do que uma
expansdo indiferenciada da capacidade.

A medida prevé definir e aplicar uma politica integrada de estacionamento assente em principios comuns a CIM Cévado, mas
adaptada a cada municipio. Devera diferenciar curta, média e longa duragdo, residentes, pessoas com mobilidade condicionada,
cargas e descargas, taxis, tomada e largada e carregamento elétrico.

Nas areas de maior procura deverdo ser privilegiadas rotatividade, tarifagdo adequada e fiscalizagdo, enquanto o estacionamento de
longa duragdo devera ser encaminhado para localizagdes menos pressionadas. Em contextos sazonais, as regras poderdo variar ao
longo do ano.

A politica devera integrar informagdo e gestdo digital quando adequado e monitorizar ocupagéo, rotagdo, duragdo e estacionamento
irregular, articulando-se com as restantes medidas de estacionamento e mobilidade.

Financiamento Orgamento municipal; receitas de estacionamento; NORTE 2030; modelos de concessdo/gestdo |

Estimativas de custos 20.000-80.000 €/municipio para estudo/regulamentago; 700-15.000 €/solugdo tecnoldgica |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Prestadores de servigos | PSP |

Objetivos

OE12 - Desenvolver politicas integradas de estacionamento, fundamentadas em levantamentos de oferta, procura, ocupagdo,
rotagdo e estacionamento ilegal.

OE13 - Melhorar a gestdo e o conhecimento da utilizagdo do estacionamento, recorrendo a solugdes de monitorizagdo e gestdo
adequadas a dimensdo e as necessidades de cada territorio.

WISIETS

6 municipios com principios e instrumentos de gestdo revistos (2028)

Indicadores

Municipios com politica de estacionamento revista
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Implementar bolsas de estacionamento periférico articuladas com o transporte publico
e os modos ativos

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo
Estacionamento (E)

2031 Municipal

Area de intervengao Entradas urbanas e areas periféricas prioritarias

Descrigao

As bolsas de estacionamento periférico podem reduzir a entrada e permanéncia de automoveis nas areas de maior pressdo, desde

que estejam bem localizadas e oferecam uma alternativa competitiva para completar a deslocagdo. A sua eficacia ndo resulta apenas
da existéncia de capacidade adicional.

A medida prevé avaliar e implementar seletivamente bolsas periféricas ou dissuasoras. A fungdo classica de Park & Ride devera ser
reservada aos locais com transporte publico frequente e direto; noutros contextos, a ligagdo ao destino poderd realizar-se a pé, de
bicicleta ou através de servigos sazonais.

A selecdo devera considerar fluxos de entrada, procura de média e longa duragdo, proximidade a paragens e interfaces, qualidade dos
percursos, disponibilidade fundiaria e sazonalidade. Devera privilegiar-se a reutilizagdo de parques ou areas j3 artificializadas.

A manutengdo ou expansdo devera depender da ocupacdo, origem dos utilizadores e transferéncia efetiva para outros modos,
evitando que as bolsas funcionem apenas como nova oferta de estacionamento.

Financiamento Orgamento municipal; receitas de estacionamento; NORTE 2030; BEI/ELENA; modelos de concessdo |

Estimativas de custos 30.000-200.000 €/bolsa, conforme capacidade e nivel de adaptacio |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras AssociagBes de téxis | Operadores de transporte | Prestadores de servigo |

Objetivos

OE12 - Desenvolver politicas integradas de estacionamento, fundamentadas em levantamentos de oferta, procura, ocupagdo,
rotagdo e estacionamento ilegal

OE2 - Assegurar a articulagdo operacional, tarifria, tecnoldgica e informativa entre os servigos rodovidrios municipais,
intermunicipais e interregionais e os servigos ferroviarios.

WISIETS

LocalizagBes prioritarias avaliadas e bolsas consideradas vidveis implementadas (2031)

Indicadores

Bolsas periféricas viaveis implementadas
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Reorganizar o estacionamento nos centros historicos e areas urbanas de maior pressao

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo
Estacionamento (E) 2028 Municipal

Area de intervencgao Centros histéricos e dreas urbanas de maior pressdo

Descrigao

Nos centros histdricos e areas urbanas de maior pressdo, o estacionamento em via publica compete com circulagdo pedonal e ciclavel,
acessibilidade universal, estadia, arborizagdo, cargas e descargas e transporte publico. Foram identificadas pressGes particulares em
Barcelos, Braga, Esposende e Terras de Bouro.

A medida prevé reorganizar a oferta, eliminando ou relocalizando lugares quando estes comprometam a seguranca, acessibilidade ou
funcionamento dos restantes modos. Deverdo ser salvaguardadas as necessidades de residentes, pessoas com mobilidade
condicionada, cargas e descargas e acessos de curta duragdo.

O estacionamento de média e longa duragdo devera ser transferido, sempre que existam alternativas adequadas, para parques
estruturados ou bolsas periféricas. O espaco libertado devera ser utilizado para qualificagdo pedonal e cicldvel, estadia e outras
fungdes urbanas.

Em dreas sensiveis poderdo ser avaliados controlos seletivos de acesso. A intensidade da intervengdo devera ser proporcional aos
problemas observados e articulada com a politica integrada de estacionamento.

Financiamento Orgamento municipal/receitas de estacionamento; NORTE 2030; Fundo Ambiental |

Estimativas de custos 20.000-80.000 €/4rea para estudo, reorganizacao, sinalizacdo e medidas ligeiras |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras PSP | Associagdo de moradores | Associagdes de comércio |

Objetivos

OE12 - Desenvolver politicas integradas de estacionamento, fundamentadas em levantamentos de oferta, procura, ocupagdo,
rotagdo e estacionamento ilegal

OE9 - Reforgar a seguranga e reduzir a velocidade do trafego nos centros urbanos, envolventes escolares, atravessamentos de
aglomerados, areas residenciais e zonas turisticas, promovendo uma utilizagdo mais equilibrada do espago viario.

WISIETS

260% das dreas prioritrias (2028)

Indicadores

Areas prioritarias com estacionamento reorganizado
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Harmonizar e regular as operagoes de carga e descarga
LTM.22 - g - -

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengado

Logistica e Transporte de Mercadorias (LTM) 2028 Municipal

Area de intervengao Centros urbanos e dreas comerciais

Descricao

As operagdes de carga e descarga sdo essenciais ao abastecimento urbano, mas podem gerar estacionamento em segunda fila e
conflitos com o transporte publico, passeios, ciclovias e restantes fungdes do espago publico quando ndo existem regras claras ou
lugares adequados.

A medida prevé harmonizar as operagdes através de um referencial comum a CIM Cévado, posteriormente adaptado pelos
municipios aos respetivos regulamentos. Deverdo ser definidos critérios para localizagdo e sinalizagdo, utilizadores autorizados,
periodos de funcionamento, tempos maximos, excegdes, fiscalizagdo e informagdo aos operadores.

A localizagdo das zonas deverd responder as necessidades do tecido comercial e as condigdes de circulagdo de cada drea. Nos locais
de maior intensidade poderdo ser utilizadas ferramentas digitais de reserva, controlo de permanéncia e monitorizagdo da ocupagéo.

A experiéncia ParkUnload de Braga devera ser avaliada como referéncia regional antes de eventual replicagdo. A monitorizagdo
deverd acompanhar utilizagdo, duragdo das operagdes, procura e situagdes de uso indevido.

Financiamento NORTE 2030; EIT Urban Mobility/EUI; orgamento CIM/municipal |

Estimativas de custos 20.000-50.000 € para regulamento; 5.000-20.000 €/municipio para implementagao |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras CIM Cévado | Fornecedores | Associagbes de comércio |

Objetivos

OE16 - Regular as zonas de cargas e descargas, melhorando a eficiéncia das operagdes e reduzindo os conflitos e impactos
ambientais.

OE14 - Melhorar a eficiéncia e sustentabilidade da distribui¢do urbana de mercadorias, reduzindo percursos desnecessarios,
conflitos com os restantes modos e ocupagdo indevida do espago publico.

Metas

Regulamento concluido e regras alinhadas nos 6 municipios (2028)

Indicadores

Municipios com regras de carga e descarga alinhadas
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Reforgar e equilibrar territorialmente a rede de carregamento de veiculos elétricos

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo
Eficiéncia Energética e Mobilidade Elétrica (EE) 2036 Municipal

Area de intervengao Freguesias e polos com défice de cobertura

Descrigao

Em 2026, a CIM Céavado disp&e de 213 postos e 474 tomadas de carregamento, com forte concentragdo em Braga e diferencgas
relevantes de cobertura entre municipios e freguesias. O reforgo da rede devera responder as lacunas territoriais e a utilizagdo efetiva,
e ndo apenas a populagdo residente.

A medida prevé reforgar e equilibrar a infraestrutura de carregamento com base na procura atual e potencial, evolugdo do parque
elétrico, disponibilidade de carregamento privado, capacidade da rede elétrica e fungdes de cada area.

Deverdo ser privilegiadas interfaces, bolsas periféricas, centralidades, equipamentos publicos, areas empresariais e comerciais, zonas
residenciais com menor acesso a carregamento privado, polos turisticos e locais associados a frotas intensivas. A poténcia devera ser
adequada ao tempo de permanéncia esperado.

A expansdo deverd articular-se com a gestdo do estacionamento, incentivar pontos privados de acesso publico e acompanhar
distribuigdo, poténcia, utilizagdo e disponibilidade da infraestrutura.

Financiamento Investimento dos operadores; CEF/AFIF; NORTE 2030; Fundo Ambiental; BEI/ELENA; or¢camento municipal |

Estimativas de custos 5.000-40.000 €/posto de carregamento, dependendo da poténcia e obra associada |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras CIM Cavado | Mobi.E |

Objetivos

OE17 - Reequilibrar e qualificar a rede de carregamento elétrico, reforcando a cobertura nos territérios e polos com oferta
insuficiente, assegurando poténcia adequada, interoperabilidade, acessibilidade e monitorizagdo da utilizagdo.
OE18 - Incentivar a renovagao das frotas municipais e intermunicipais para veiculos de baixas emissdes.

WISIETS

Lacunas de prioridade elevada e muito elevada avaliadas e supridas quando técnica- e operacionalmente justificadas (2036)

Indicadores

Cobertura da rede de carregamento
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Testar solucdes de consolidagdo logistica e microhubs urbanos
LTM.23

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengado

Logistica e Transporte de Mercadorias (LTM) 2036 Municipal

Area de intervengéo Braga e Barcelos; restantes territdrios a avaliar

Descricao

A consolidagdo logistica pode reduzir o nimero de veiculos de distribuicdo que entram nas areas urbanas, mas a sua viabilidade
depende dos volumes de mercadorias, concentragdo das entregas, adesdo dos operadores e sustentabilidade do modelo econémico e
operacional.

A medida prevé avaliar e testar solugdes de consolidagdo e micro-hubs, comegando por um estudo de viabilidade que caracterize
fluxos, operadores, hordrios, destinos, restri¢ées, acessibilidade, disponibilidade de espacos e potencial de distribui¢do de ultima
milha com veiculos de baixas ou zero emissdes.

Braga e Barcelos constituem a primeira prioridade devido a maior concentragdo de atividade logistica. As restantes localizages
identificadas tém carater indicativo e apenas deverdo avangar quando a procura o justifique, privilegiando espacos existentes ou ja
artificializados.

Os projetos-piloto deverdo ser desenvolvidos com operadores e comércio e monitorizados através da adesdo, entregas consolidadas,
redugdo de deslocagdes, emissdes e custos, determinando a manutengdo, reformulagdo ou expansdo.

Financiamento NORTE 2030; EIT Urban Mobility/EUI; Horizon Europe/Interreg; orgamento CIM/municipal

Estimativas de custos 50.000-150.000 €/projeto-piloto, acrescido de custos operacionais e de frota

Entidades responsaveis Municipios

Entidades parceiras Prestadores de servigos | Fornecedores | Associages de comércio

Objetivos

OE14 - Melhorar a eficiéncia e sustentabilidade da distribuicdo urbana de mercadorias, reduzindo percursos desnecessarios,
conflitos com os restantes modos e ocupagdo indevida do espago publico.
OE15 - Incentivar a utilizagdo de veiculos de baixas ou nulas emissdes na distribui¢cdo urbana de mercadorias.

Metas

Estudo de viabilidade concluido e pelo menos um piloto implementado e avaliado, caso a viabilidade seja confirmada (2036)

Indicadores

Microhubs avaliados e testados
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Introduzir bicicletas elétricas nas operagées de limpeza urbana

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo
Eficiéncia Energética e Mobilidade Elétrica (EE)

2028 Municipal

Area de intervengao Operagdes municipais de limpeza urbana

Descrigao

Algumas operagdes de limpeza urbana envolvem deslocagdes curtas e frequentes e transporte de ferramentas leves, podendo ser
realizadas de forma mais eficiente com bicicletas elétricas utilitdrias do que com viaturas motorizadas convencionais.

A medida prevé introduzir bicicletas elétricas como complemento da frota de limpeza, aplicando-as a rondas, reposigdo de

consumiveis, inspegdes, pequenas intervengdes e deslocagbes de apoio em que a capacidade de carga e as condigdes do percurso
sejam compativeis.

Como referéncia inicial, podera ser testada uma dotagdo-piloto de quatro bicicletas em Braga e Barcelos, trés em Esposende e Vila
Verde e uma em Amares e Terras de Bouro, ajustavel as fungées efetivamente elegiveis.

As bases operacionais deverdo assegurar carregamento, estacionamento e manutengao, e os trabalhadores deverdo receber
formagdo adequada. A expansdo dependerd da utilizagdo, quildmetros realizados e substituigdo efetiva de deslocagdes motorizadas.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; orgamento municipal |

Estimativas de custos 3.000-5.000 €/bicicleta elétrica, acrescido de equipamentos de apoio |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Freguesias |

Objetivos

OE18 - Incentivar a renovagao das frotas municipais e intermunicipais para veiculos de baixas emissdes.
OE17 - Reequilibrar e qualificar a rede de carregamento elétrico, reforcando a cobertura nos territérios e polos com oferta
insuficiente, assegurando poténcia adequada, interoperabilidade, acessibilidade e monitorizagdo da utilizagdo.

WISIETS

>4 em Braga e Barcelos; 23 em Esposende e Vila Verde; 21 em Amares e Terras de Bouro (2028)

Indicadores

Bicicletas elétricas na limpeza urbana
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ACAO . e
Renovar e descarbonizar a frota de transporte publico

Area temética

Horizonte temporal Nivel de intervengao

Eficiéncia Energética e Mobilidade Elétrica (EE) 2036 Intermunicipal

Area de intervengao Frota de transporte publico
Descrigao

A renovacdo da frota de transporte publico permite reduzir emissdes e ruido e melhorar simultaneamente conforto, acessibilidade e
qualidade do servigo. A transi¢do devera acompanhar os ciclos de substituigdo das viaturas e as condigdes operacionais de cada rede.

A medida prevé renovar e descarbonizar progressivamente a frota, priorizando os veiculos mais antigos e aumentando a proporg¢ado
de solugbes de zero emissdes sempre que técnica e operacionalmente adequadas. Os requisitos deverdo ser incorporados nos
contratos e instrumentos de gestdo do SPTP.

A tecnologia devera ser selecionada em fungdo da extensdo e perfil dos percursos, autonomia, topografia, intensidade diaria, tempos
de carregamento, capacidade energética das instalagGes e custos ao longo do ciclo de vida, evitando uma solugdo Unica para servigos
distintos.

A transigdo devera ser acompanhada pela infraestrutura necessaria nos parques, terminais ou interfaces e articulada com a
acessibilidade universal da frota.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental/FMT; BEI/ELENA; investimento dos operadores |

Estimativas de custos 200.000-500.000 €/veiculo |

Entidades responsaveis CIM Cévado |

Entidades parceiras Operadores de transporte |

Objetivos

OE18 - Incentivar a renovagdo das frotas municipais e intermunicipais para veiculos de baixas emissdes.
OE4 - Modernizar interfaces e paragens, garantindo acessibilidade universal, conforto e informagdo em tempo real.

WISIETS

>75% da frota de baixas ou zero emissdes (2036)

Indicadores

Frota de TP de baixas ou zero emissdes
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ACAO

T Apoiar a eletrificagao das frotas de taxi e TVDE

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Eficiéncia Energética e Mobilidade Elétrica (EE) 2031/2036 Intermunicipal

Area de intervencgao Frotas de taxi e TVDE

Descrigao

A eletrificagdo de téxis e TVDE pode gerar beneficios ambientais relevantes devido a intensidade de utilizagdo destes veiculos. A
decisdo de renovacgdo pertence, contudo, aos operadores, cabendo a CIM Cavado e aos municipios criar condi¢es de informagao,
capacitagdo e facilitagdo.

A medida prevé um programa continuado de apoio a transic¢do, divulgando avisos e incentivos, tecnologias disponiveis, condi¢es de
elegibilidade, custos de operagdo e requisitos de carregamento e apoiando os operadores na identificagdo dos instrumentos mais
adequados.

A intervengdo devera considerar os resultados do estudo sobre taxi e TVDE e articular-se com a expansdo da rede de carregamento,
identificando necessidades nas principais centralidades, pragas de taxi, interfaces e outros locais de elevada intensidade de operagéo.

A monitorizagdo devera acompanhar operadores abrangidos e, sobretudo, a evolugdo efetiva da proporgdo de veiculos de baixas e
zero emissdes, ndo utilizando o nimero de empresas de TVDE como aproximagao a frota.

Financiamento Fundo Ambiental e programas de apoio a mobilidade elétrica; Portugal 2030; orcamento CIM/municipal |

Estimativas de custos 5.000-15.000 €/ano para informac&o, capacitacdo e acompanhamento |

Entidades responsaveis CIM Cévado |

Entidades parceiras ANTRAL | Associacdes de téxi | Operadores TVDE |

Objetivos

OE18 - Incentivar a renovagao das frotas municipais e intermunicipais para veiculos de baixas emissdes.
OE8 - Integrar os servigos de taxi e, quando aplicavel, de TVDE no sistema regional de mobilidade, promovendo acessibilidade
universal, informacdo digital, cobertura em periodos de menor oferta e complementaridade com o transporte publico regular.

WISIETS

Divulgagdo dos apoios disponiveis aos operadores (2031)
>10% de renovagdo da frota para veiculos de baixas ou zero emissées (2036)

Indicadores

Divulgacdo e renovagdo da frota de taxi/TVDE
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ACAO
¢ Renovar e descarbonizar a frota de recolha de residuos urbanos

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Eficiéncia Energética e Mobilidade Elétrica (EE) 2036 Municipal

Area de intervencgao Frotas municipais de recolha de residuos urbanos
Descrigao

A recolha de residuos urbanos implica percursos regulares e utilizagdo intensiva das viaturas, frequentemente em dreas residenciais,
apresentando potencial para reduzir consumos, emissdes e ruido através da renovagdo tecnoldgica e da otimizagdo operacional.

A medida prevé renovar e descarbonizar progressivamente as frotas, priorizando veiculos mais antigos ou com pior desempenho.
Sempre que técnica e operacionalmente vidvel deverdo ser privilegiadas solugbes de zero emissdes, admitindo alternativas
transitérias quando autonomia, carga ou caracteristicas dos circuitos o exijam.

A escolha das viaturas devera considerar capacidade, robustez, dimensdes, autonomia, ruido e custos de ciclo de vida. A renovagdo
deverd ser acompanhada pela otimizacdo dos percursos, frequéncias e horarios, reduzindo quilémetros improdutivos e conflitos com
periodos de maior trafego.

A eletrificagdo deverad incluir carregamento nas bases operacionais e monitorizagdo de quildémetros, consumos, emissdes e
desempenho dos veiculos.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; BEI/ELENA; orcamento municipal; investimento de concessionarios |

Estimativas de custos 200.000-500.000 €/viatura, dependendo da tipologia |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Freguesias |

Objetivos

OE18 - Incentivar a renovagao das frotas municipais e intermunicipais para veiculos de baixas emissdes.
OE17 - Reequilibrar e qualificar a rede de carregamento elétrico, reforcando a cobertura nos territérios e polos com oferta
insuficiente, assegurando poténcia adequada, interoperabilidade, acessibilidade e monitorizagdo da utilizagdo.

WISIETS

50%-75% da frota renovada, privilegiando veiculos de baixas ou zero emissdes (2036)

Indicadores

Frota de recolha de residuos renovada
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Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) 2036 Intermunicipal

Ecossistema digital de mobilidade da CIM Cavado

A existéncia de diferentes plataformas, operadores e bases de dados dificulta a integragdo da informagdo necessaria a operagéo,
planeamento e monitorizagdo da mobilidade. A interoperabilidade é, por isso, uma condigdo para evitar duplicagdes e assegurar
dados comparaveis e reutilizaveis.

A medida prevé criar uma arquitetura regional de dados capaz de receber, validar, organizar e partilhar informag&o sobre transporte
publico, estacionamento, mobilidade partilhada, carregamento elétrico, sensores e restantes sistemas ITS. No transporte publico

deverdo ser considerados referenciais europeus como Transmodel, NeTEx, SIRI e OJP.

A implementagdo deverd comegar por um inventdrio de sistemas, formatos, interfaces, fontes e responsabilidades, definindo depois
metadados, periodicidades, validagdo, niveis de acesso e procedimentos para integragdo de novas fontes.

Os dados deverdo alimentar de forma coerente a Cavado Mobilidade, Info Mob e Observatdrio. Informagdo em tempo real apenas
deverd ser disponibilizada quando a qualidade e continuidade da fonte o permitam.

NORTE 2030; Digital Europe Programme; Horizon Europe/EUI; Fundo Ambiental; or¢camento CIM
75.000-250.000 €
CIM Cévado

Operadores de transporte

OE20 - Recolher e analisar dados de mobilidade para apoio a decisdo e para a monitorizagdo continua da mobilidade na regido do
Cavado.

OE19 - Reforgar a utilizagdo de sistemas inteligentes de transporte na gestdo do trafego, monitorizagdo ambiental, operagdo dos
servigos e informagédo ao utilizador.

Modelo comum implementado nos 6 municipios e fontes prioritdrias integradas segundo os padrdes aplicaveis (2036)

Dados de mobilidade interoperaveis
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Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) 2028 Intermunicipal

Locais representativos de exposi¢do ao trafego

A informagdo ambiental disponivel apresenta cobertura territorial limitada para analisar de forma sistemética a relagdo entre
mobilidade, trafego, qualidade do ar e ruido nos diferentes contextos da CIM Cévado.

A medida prevé implementar progressivamente uma rede intermunicipal de monitorizagdo ambiental associada a mobilidade,
recolhendo pardmetros como PM2,5, PM10, NO2 e ruido em locais representativos da exposigdo da populagdo. Poderdo ser utilizados
sensores de baixo custo para monitorizagdo indicativa, sem substituir os sistemas oficiais.

A selecdo dos pontos devera privilegiar eixos de trafego, escolas e outros recetores sensiveis, interfaces, centros urbanos e locais
onde estejam previstas interveng&es relevantes, assegurando representatividade territorial em vez de uma distribui¢do idéntica por

municipio. Campanhas méveis poderdo complementar a rede permanente.

Devera existir um protocolo comum de instalagdo, calibragdo, manutencdo e validagdo. Os dados deverdo integrar o Observatério
para analise temporal e avaliagdo dos efeitos das medidas do PMUS.

NORTE 2030; Fundo Ambiental; LIFE; Horizon Europe; or¢amento CIM/municipal
1.000-8.000 €/sensor; 5.000-20.000 €/ano para opera¢do/manutencdo da rede
CIM Cévado

Municipios | APA

OE19 - Reforgar a utilizagdo de sistemas inteligentes de transporte na gestdo do trafego, monitorizagdo ambiental, operagdo dos
servigos e informagédo ao utilizador.

OE20 - Recolher e analisar dados de mobilidade para apoio a decisdo e para a monitorizagdo continua da mobilidade na regido do
Cavado.

Rede intermunicipal de monitorizagdo ambiental operacional (2028)

Sensores ambientais operacionais
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Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) 2028 Intermunicipal

Corredores e pontos estratégicos de monitorizagdo

A monitorizagdo atual dos fluxos assenta em grande parte em levantamentos pontuais, dificultando a construgdo de séries temporais
comparéveis e a avaliagdo continuada dos efeitos das intervencdes. E necessério acompanhar de forma regular diferentes modos de
deslocagdo.

A medida prevé criar uma rede intermunicipal de contagem que combine equipamentos automaticos permanentes ou periddicos
para fluxos pedonais, ciclaveis e rodoviarios com inquéritos periddicos a mobilidade e outras fontes de dados disponiveis.

Como referéncia inicial, propde-se a instalagdo de, pelo menos, 19 equipamentos de contagem, selecionados segundo a relevancia
dos corredores e das centralidades, as interfaces, os polos geradores e a necessidade de avaliar intervengdes antes e apds a sua
implementagdo, sem impor uma reparti¢cdo uniforme por municipio.

Os inquéritos deverdo ter metodologia consistente e representatividade territorial, permitindo caracterizar as deslocagdes
intermunicipais. A sua preparagdo devera ser articulada com os levantamentos municipais, avaliando as relagdes de entrada e saida

dos concelhos e com territorios exteriores ao Cavado, recorrendo a fontes complementares quando necessario.

As contagens ndo deverdo ser usadas isoladamente para estimar a reparticdo modal. Os resultados deverdo ser combinados com
inquéritos representativos, dados de transporte publico e outras fontes e integrados no Observatério da Mobilidade.

NORTE 2030; Fundo Ambiental; Digital Europe/EUI; orgamento CIM/municipal
4.500-10.000 €/contador; 40.000-80.000 € por inquérito intermunicipal de mobilidade
CIM Cévado
Municipios

OE20 - Recolher e analisar dados de mobilidade para apoio a decisdo e para a monitorizagdo continua da mobilidade na regido do
Cavado.

OE19 - Reforgar a utilizagdo de sistemas inteligentes de transporte na gestdo do trafego, monitorizagdo ambiental, operagdo dos
servigos e informagédo ao utilizador.

19 contadores operacionais e inquérito intermunicipal de mobilidade realizado (2028)

Numero de contadores de mobilidade operacionais
Realizagdo de inquérito intermunicipal de mobilidade
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Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) 2031 Intermunicipal

Paragens e interfaces da Cavado Mobilidade

A infraestrutura de informagdo ao passageiro combina atualmente diferentes soluges, incluindo 217 paragens com elementos de
informacdo e o projeto Info Mob Cavado, que prevé 79 displays digitais distribuidos pelos seis municipios. A prioridade é assegurar
que estes equipamentos funcionam com informacdo fidvel e integrada.

A medida prevé concluir e colocar em plena operagdo os 79 displays programados, garantindo alimentagdo regular de dados,
manutengdo e integragdo com os sistemas das autoridades e operadores. Apenas depois desta fase deverd ser definida a expansdo

territorial.

Novos equipamentos deverdo privilegiar interfaces, paragens estruturantes e de maior procura, locais de correspondéncia,
equipamentos geradores de viagens e polos turisticos ou com forte presenca de utilizadores ocasionais.

A informagdo disponibilizada deverd ser atualizada, legivel e acessivel e articular-se com os critérios de conteudo definidos na TP.1 e
com as solugdes de acessibilidade previstas na MAC.12, evitando duplicagdo de plataformas e informagdo ndo sincronizada.

NORTE 2030; Digital Europe Programme; Fundo Ambiental/FMT; orcamento CIM
5.000-15.000 €/display; 20.000-60.000 €/ano para operagdo
CIM Cévado

Prestadores de servigos | Municipios

OE19 - Reforgar a utilizagdo de sistemas inteligentes de transporte na gestdo do trafego, monitorizagdo ambiental, operagdo dos
servigos e informagédo ao utilizador.

OE2 - Assegurar a articulagdo operacional, tarifaria, tecnoldgica e informativa entre os servigos rodovidrios municipais,
intermunicipais e interregionais e os servigos ferroviarios.

79 displays previstos instalados e operacionais e necessidades de expansdo avaliadas (2031)

Displays Info Mob operacionais
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Ordenamento do Territério (OT) 2036 Municipal

PDM dos seis municipios

As opgBes de ocupagdo do solo condicionam as distancias percorridas e a viabilidade do transporte publico e dos modos ativos. A
integragdo entre mobilidade e ordenamento é, por isso, necessdria para evitar que novas ocupagdes reforcem padr&es de dispersdo e
dependéncia do automovel.

A medida prevé integrar explicitamente critérios de mobilidade sustentdvel nos processos de elaboragdo, revisdo ou alteragdo dos
PDM, articulando a localizagdo de habitacdo, emprego, equipamentos e atividades com as redes de mobilidade.

Deverdo ser considerados a hierarquia modal, consolidagdo das centralidades, proximidade funcional, ligagdo de novas urbanizagdes e
equipamentos ao transporte publico e modos ativos, acessibilidade universal e integragdo das infraestruturas pedonais, ciclaveis e de
intermodalidade.

A aplicagdo devera respeitar as diferengas entre os seis municipios e acompanhar os calenddarios legais de cada PDM. A CIM Céavado
podera desenvolver orientagBes técnicas comuns que apoiem uma aplicagdo coerente dos critérios.

Orgamento municipal; assisténcia técnica do NORTE 2030/Portugal 2030
20.000-80.000 €/PDM para apoio especializado, acrescido dos custos gerais do procedimento
Municipios

CCDR Norte | Equipas de projeto | Promotores publicos e privados

OE22 - Integrar critérios de mobilidade sustentdvel nos planos municipais de ordenamento do territério.
OE21 - Reforgar a articulagdo entre politicas de mobilidade, urbanismo, habitagdo e turismo, promovendo o modelo policéntrico.

6 PDM com critérios integrados no primeiro procedimento de revisdo ou alteragdo adequado (2036)

PDM com critérios de mobilidade sustentavel
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Ordenamento do Territério (OT) 2028 Municipal

IGT com incidéncia territorial nas medidas do PMUS

A execugdo de varias medidas do PMUS depende da sua adequada tradugdo territorial, sobretudo quando é necessario salvaguardar
corredores, reservar espagos, localizar equipamentos ou estabelecer regras compativeis com a futura intervengdo.

A medida prevé identificar as ages do PMUS com expressdo territorial relevante e assegurar a sua consideragdo nos instrumentos de
gestdo territorial adequados, no &mbito dos respetivos processos de elaboragdo, revisdo ou alteragdo.

Esta articulagdo poderd abranger redes pedonais e ciclaveis, interfaces, espagos necessarios a prioridade do transporte publico, bolsas
de estacionamento periférico, dreas de moderagdo da circulagdo e localizagbes estratégicas para carregamento elétrico, entre outras
intervengdes com componente espacial.

Para cada medida devera ser definida a componente a salvaguardar, o instrumento adequado e o momento de integragdo. A OT.34
complementa a OT.33: enquanto esta estabelece critérios gerais, a presente medida assegura a tradugao territorial das intervengdes
concretas.

Orgamento municipal/CIM; assisténcia técnica do NORTE 2030/Portugal 2030
10.000-50.000 €/municipio para apoio técnico e procedimental
Municipios

CCDR Norte | Equipas de projeto | Promotores publicos e privados

OE22 - Integrar critérios de mobilidade sustentdvel nos planos municipais de ordenamento do territério.
OE21 - Reforgar a articulagdo entre politicas de mobilidade, urbanismo, habitagdo e turismo, promovendo o modelo policéntrico.

>50% das medidas previamente classificadas como territorialmente relevantes integradas ou salvaguardadas (2028)

Medidas do PMUS integradas nos IGT
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Ordenamento do Territério (OT) 2031 Intermunicipal

CIM Cévado - rede estruturante acessivel

O diagndstico evidencia barreiras e diferengas nas condigdes de acessibilidade da rede pedonal, atravessamentos, paragens e
interfaces, afetando sobretudo pessoas com mobilidade condicionada, populagdo idosa e utilizadores com necessidades sensoriais
especificas.

A medida prevé elaborar um Plano Intermunicipal de Acessibilidade Universal com metodologia e critérios comuns aos seis
municipios, estruturando progressivamente uma rede continua de percursos acessiveis entre areas residenciais, centralidades,
transporte publico e equipamentos essenciais.

O Plano devera incluir levantamento e cartografia de barreiras, auditorias, definigdo da rede estruturante, hierarquizagdo das
intervengdes, orientagdes técnicas comuns, programagao faseada e indicadores de acompanhamento. Devera privilegiar o conceito

de cadeia de deslocagdo acessivel, evitando melhorias isoladas.

O processo deverd integrar a participagdo de pessoas com deficiéncia, populagdo idosa e associagBes representativas e articular as
intervengdes de espaco publico, paragens, interfaces, informagéo e frota previstas no PMUS.

NORTE 2030; FSE+; Fundo Ambiental; orcamento CIM/municipal
40.000-120.000 € para elaboragdo do Plano, excluindo obras

CIM Cévado

Municipios | AssociagBes de pessoas com deficiéncia da Regido

OE6 - Promover uma rede pedonal continua, acessivel e segura, eliminando barreiras, qualificando atravessamentos, assegurando
0s percursos escolares e garantindo a aplicagdo sistematica de critérios de acessibilidade universal.
OE4 - Modernizar interfaces e paragens, garantindo acessibilidade universal, conforto e informagdo em tempo real.

Plano elaborado e aprovado (2031)

Plano de Acessibilidade Universal
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Ordenamento do Territério (OT) 2036 Intermunicipal

Polos escolares, empresariais e turisticos

Escolas, empresas e destinos turisticos concentram volumes relevantes de deslocagdes e podem gerar pressdes especificas sobre
acessos, estacionamento e transporte publico. A gestdo destes fluxos beneficia de planos adaptados as caracteristicas de cada polo ou
territorio.

A medida prevé promover Planos de Mobilidade Empresarial, Escolar e Turistica, baseados num diagndstico de utilizadores, origens e
destinos, hordrios, modos, transporte publico, estacionamento e constrangimentos, definindo depois objetivos, medidas,
responsaveis, calendario e indicadores.

A primeira fase devera incluir pelo menos trés planos-piloto, selecionados pelo potencial de redugdo da dependéncia do automdvel e
capacidade de demonstragdo, sem obrigar a realizagdo de um plano de cada tipologia. Poderdo ser adotadas abordagens de area para

conjuntos de escolas ou empresas proximas.

As solugdes poderdo combinar modos ativos, transporte publico, gestdo do estacionamento, mobilidade partilhada, horarios e
servigos especificos, sendo os resultados acompanhados pelo Observatério e articulados com as restantes medidas do PMUS.

NORTE 2030/FSE+; Fundo Ambiental; Erasmus+ na componente escolar; orgamento CIM/municipal
30.000-100.000 €/Plano, excluindo investimentos decorrentes
CIM Cévado

unicipios | Empresas e polos empresariais | Agrupamentos escolares | Entidades turisticas | Operador

OE24 - Promover programas de educacdo e de sensibilizagdo e planos de mobilidade escolar, empresarial e institucional, dirigidos
a alteragdo de comportamentos e a adogdo regular do transporte publico, dos modos ativos e da mobilidade partilhada.
OE21 - Reforgar a articulagdo entre politicas de mobilidade, urbanismo, habitacdo e turismo, promovendo o modelo policéntrico.

>3 planos-piloto elaborados e com implementagao iniciada (2036)

Planos de mobilidade elaborados
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Promogdo, Educagdo e Governanga (PEG) 2036 Intermunicipal

CIM Cévado

O anterior PAMUS ja previa um Observatério da Mobilidade, mas esta estrutura ndo chegou a ser concretizada. A implementagdo do
PMUS Cavado 2.0 exige um mecanismo permanente que transforme dados dispersos em informagdo comparavel e Util para
acompanhar a execugdo e apoiar a decisdo.

A medida prevé criar o Observatdrio da Mobilidade do Cévado, com duas fungdes complementares: monitorizar o estado de execugdo
das medidas, metas e investimento do PMUS e acompanhar a evolugdo do sistema de mobilidade. O Observatério devera reutilizar,
sempre que possivel, fontes e sistemas existentes.

Cada indicador devera dispor de informacdo sobre defini¢do, unidade, fonte, metodologia, periodicidade, linha de base, metas e
responsavel. Deverd ainda ser elaborado um quadro de correspondéncia entre indicadores municipais e intermunicipais, indicando as

escalas territoriais, condigBes de agregacdo e partilha e limitagdes de comparabilidade.

O Observatério podera promover fichas comuns de avaliagdo de intervengdes, considerando atividade, seguranga, acessibilidade,
conforto e satisfagdo, com avaliagdes antes e apds a intervengdo quando viaveis.

A governagdo devera assentar num nucleo permanente na CIM, numa rede de pontos focais municipais e numa estrutura consultiva.
Os resultados deverdo ser consolidados num relatério anual e apoiar a defini¢do de prioridades, financiamento e revisdo do Plano.

NORTE 2030; FSE+; Fundo Ambiental; EUI/Horizon Europe; orcamento CIM/municipal
80.000-200.000 € para estruturacdo; 20.000-60.000 €/ano para operagdo e atualizacdo
CIM Cévado | Municipios

Municipios | Operadores de transporte | ANSR | APA | IMT/IP/CP | Ensino superior | AssociagBes

OE20 - Recolher e analisar dados de mobilidade para apoio a decisdo e para a monitorizagdo continua da mobilidade na regido do
Cavado.

OE25 - Reforgar a coordenagdo entre a AITC, os municipios, as autoridades de transportes de Braga e Barcelos, os operadores e as
entidades nacionais e regionais, clarificando responsabilidades e promovendo capacitagdo técnica.

Observatério formalizado e sistema de monitorizagdo ativo (2036)

Observatério da Mobilidade operacional
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Promogdo, Educagdo e Governanga (PEG) 2031 Intermunicipal

Estabelecimentos de ensino dos seis municipios

A educacgdo para a mobilidade contribui para que criangas e jovens adquiram competéncias para utilizar o espago publico e os
diferentes modos de forma mais segura, auténoma e sustentavel. A abordagem deverd ir além da educagdo rodoviaria tradicional.

A medida prevé programas que integrem seguranca rodoviaria, caminhada, bicicleta, utilizagdo do transporte publico, acessibilidade
universal, convivéncia entre utilizadores e impactos ambientais e sociais das escolhas de mobilidade, com contelidos adaptados aos
diferentes niveis etdrios e forte componente prética.

A Escola de Educagdo Rodoviaria de Braga devera ser valorizada como recurso regional, sobretudo para os 1.2 e 2.2 ciclos,
complementada por agdes descentralizadas nos seis municipios, percursos acompanhados, simulagdes, jogos, utilizagdo orientada do

transporte publico e atividades com forgas de seguranca.

Os programas deverdo articular-se com as rotas escolares seguras e ser avaliados através dos estabelecimentos e alunos abrangidos,
distribuigdo territorial e evolugdo de conhecimentos, perce¢des e comportamentos.

FSE+; Fundo Ambiental; Erasmus+; orcamento CIM/municipal; parcerias privadas compativeis
30.000-120.000 €/ano para programa regional, em func¢do da cobertura
CIM Cévado

Agrupamentos escolares | Prestadores de servigo | Municipios

OE24 - Promover programas de educagdo e de sensibilizagdo e planos de mobilidade escolar, empresarial e institucional, dirigidos
a alteragdo de comportamentos e a adogdo regular do transporte publico, dos modos ativos e da mobilidade partilhada.

OE10 - Reduzir o nimero de vitimas mortais e feridos graves, adotando uma abordagem Safe System e priorizando a prote¢do de
pedes, ciclistas, criangas, idosos e pessoas com mobilidade condicionada.

Programa de educagdo para a mobilidade implementado nos 6 municipios (2031)

Escolas e alunos abrangidos
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Promogdo, Educagdo e Governanga (PEG) 2031/2036 Intermunicipal

CIM Cévado - programas-piloto de incentivos

Os incentivos podem facilitar a experimentagdo do transporte publico, bicicleta, caminhada e outras alternativas ao automével, mas
s6 produzem efeitos duradouros quando existe uma oferta adequada e quando o comportamento se mantém apés o fim do
beneficio.

A medida prevé implementar e avaliar programas de incentivos de dmbito intermunicipal, municipal ou dirigidos a publicos
especificos. Cada piloto deverd definir objetivo, publico-alvo, elegibilidade, duragdo, orcamento e método de validagdo proporcional,

evitando solugdes tecnoldgicas desnecessariamente complexas e garantindo alternativas ndo exclusivamente digitais.

Os instrumentos poderdo incluir beneficios associados ao transporte publico, apoio a bicicleta, desafios de mudanga modal, parcerias
com comércio e servigos, programas escolares e empresariais ou reconhecimento de organizagdes com boas praticas.

A avaliagdo devera acompanhar adesdo, utilizagdo efetiva, custo por utilizador, mudanga modal e manutengdo do comportamento
apos o incentivo. Os resultados determinardo a continuidade, reformulagdo, expansdo ou descontinuagdo de cada programa.

FSE+; Fundo Ambiental; orcamento CIM/municipal; parceiros privados compativeis
50.000-150.000 €/ano
CIM Cévado | Municipios

Associagdes de comércio | Operadores turisticos | Cadeias hoteleiras | Gestores de mobilidade

OE24 - Promover programas de educacdo e de sensibilizagdo e planos de mobilidade escolar, empresarial e institucional, dirigidos
a alteragdo de comportamentos e a adogdo regular do transporte publico, dos modos ativos e da mobilidade partilhada.
OE23 - Promover politicas de proximidade (escola, comércio, servigos), reduzindo necessidades de deslocagdo motorizada.

Pelo menos 1 programa-piloto implementado e avaliado (2031)
100% dos programas ativos avaliados e manutengdo dos que demonstrem eficécia (2036)

Adesdo e retengdo nos programas de incentivos
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Promogdo, Educagdo e Governanga (PEG) 2028/2031/2036 Intermunicipal

CIM Cévado - comunicagdo intermunicipal e municipal

A implementagdo do PMUS exige comunicagdo regular para explicar alteragdes no sistema de mobilidade, facilitar a utilizagdo de
novos servigos e infraestruturas e apoiar mudangas de comportamento. A eficacia depende da continuidade das a¢des e da sua
adaptacdo aos diferentes publicos.

A medida prevé um plano anual de comunicagdo e sensibilizagdo, coordenado pela CIM Cavado com os municipios, autoridades de
transportes, operadores e restantes parceiros. O documento deverad identificar publicos-alvo, objetivos, mensagens, ag¢Ges, canais,
calendario, responsaveis e indicadores e ser preparado, preferencialmente, no ultimo trimestre do ano anterior.

A programagdo devera combinar efemérides como a Semana Europeia da Mobilidade ou o Dia Mundial da Bicicleta com comunicagdo
diretamente associada a entrada em funcionamento das medidas do PMUS, recorrendo a canais digitais, materiais fisicos, sessdes,

escolas, empresas e iniciativas de rua.

As acbes deverdo manter uma identidade regional comum, com adaptagédo local, e articular-se com os programas de incentivos e
educacdo, avaliando alcance, participagdo e efeitos sempre que possivel.

Orgamento CIM/municipal; Fundo Ambiental; FSE+; Erasmus+
10.000-55.000 €/ano
CIM Cévado | Municipios

Municipios | Operadores | Freguesias | Estabelecimentos de ensino | Orgéos de comunicagio social

OE24 - Promover programas de educacdo e de sensibilizagdo e planos de mobilidade escolar, empresarial e institucional, dirigidos
a alteragdo de comportamentos e a adogdo regular do transporte publico, dos modos ativos e da mobilidade partilhada.
OE26 - Estimular a participagdo publica continua nos processos de monitorizagdo e avaliagdo da mobilidade na regido do Cavado.

Plano anual implementado (2028)
Plano anual implementado com monitorizagdo do alcance e participacdo (2031)
Ciclo anual consolidado com avaliagdo regular dos resultados (2036)

Execugdo do plano anual de comunicagdo
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Lisboa, Portugal

Ed. Central Plaza
Av. 25 de Abril de 1974, 23 2°A
2795 - 197 Linda-a-Velha - Portugal

Tel. (+351) 21 415 96 00
Fax. (+351) 21415 96 08
info@vtm-global.com

Madrid, Espana

Edificio Cuzco Ill

Paseo de la Castellana, 135
Planta 6, oficina 615
28046 Madrid - Espaia

(+34) 654 647121
info@vtm-global.com

Milano, Italia

Galleria Vittorio Emanuele Il
Via Mengoni 4
20121 Milano - Italia

(+39) 347 807 144
info@vtm-global.com
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