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1 | Localização 
 
Local: Farol de Esposende   
Freguesia: Esposende 
Concelho: Esposende 
X: 144993,9254000 
Y: 508294,7698000 
 

 

2 | Enquadramento Geográfico (Carta Militar, Folha nº 68): 

 
 
 

3 | Tipologia de Intervenção: 
Usos 

� usos de recreio e lazer   � percursos   � usos aquáticos   � outros usos 
Características 

� centro de interpretação   � núcleo museológico   � actividades desportivas   � pista de pesca 
� parque de merendas   � parque de campismo   � observatório de aves   � local de estadia informal 
� unidade de alojamento turístico   � percurso pedestre   � percurso de interpretação   � ciclovia 
� zona balnear   � piscina fluvial   � pista de canoagem   � produção de energia eléctrica   � outro 
 

 

4 | Âmbito Territorial: 
 

� municipal   � intermunicipal 
 

5 | Objectivos: 
 

Promover as características diferenciadoras do local, integrando-o em percursos pedestres e cicláveis.  
 
 

 

6 | Descrição das Acções a Desenvolver: 
 

- Integração deste local no percurso pedestre e ciclável a partir do centro de Esposende, com valências de 
percurso interpretativo, de forma a promover o património histórico, cultural, arquitectónico e geomorfológico e 
os produtos regionais). 
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7 | Indicadores de Acompanhamento: 
 

Unidades Indicadores de realização 

1 Definição do percurso  
1 Sinalização do percurso e colocação de painéis interpretativos. 

    
  
    

Unidades Indicadores de resultados 

1 Percurso pedonal e ciclável. 
  
    
    
 

8 | Articulação com outros projectos/acções: 
 

Em articulação com as propostas para os locais n.º 63, 64, 65 e 66. 
Projecto de “Valorização das margem do rio Cávado (Fão – Esposende)” inscrito no Plano de Acção 
Intermunicipal dos Serviços Colectivos Territoriais de Proximidade da NUTIII Cávado. 
Projecto de “Valorização do rio Cávado – Implementação da via/circuito pedonal e/ou ciclovia e das respectivas 
estruturas de apoio” inscrito no Plano de Acção Intermunicipal dos Serviços Colectivos Territoriais de 
Proximidade da NUTIII Cávado. 
 

 
 

9 | Enquadramento no contexto das Linhas de Acção do Plano de Acção do Vale do Cávado 2007-2013 
(domínio “valorização territorial”): 
 

 
� Sustentabilidade da gestão da água e protecção da qualidade dos recursos hídricos da região;  
� Redução da produção de resíduos e gestão orientada para a valorização, assegurando a protecção dos  
    ecossistemas e saúde pública; 
� Eficiência energética e aumento do contributo das fontes de energia renováveis; 
� Conservação da biodiversidade e gestão de recursos ecológicos apoiada em incentivos de mercado; 
� Incremento da participação pública, divulgação de informação, qualificação de recursos humanos e 
    conhecimento; 
� Criação de uma estrutura ecológica intermunicipal (incluindo valores patrimoniais naturais, culturais, 
    históricos, etc.). 
 

 
 

10 | Entidades envolvidas: 
 

Câmara Municipal de Esposende 
ICNB, I.P. (Departamento de Gestão de Áreas Classificadas do Norte) 
Junta de Freguesia de Esposende 
 

 
 

11 | Estimativa de custo: 
 

Custo de investimento: 3 000 € 
Custo de operação e manutenção: 800 €·ano-1 
 



 
Propostas de Intervenção 

 

Designação: Farol de Esposende (Local n.º 67) 3/3 
  

 
 

12 | Análise do Potencial de Valorização:                                                 
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Índice de Prioridade de Intervenção (IPI) = 1 

 
 

13 | Observações: 
 

Em termos patrimoniais, situam-se próximo deste local o Forte de S. João Baptista do século XVIII, a Torre 
Metálica do Farol e o Cais da Foz ou do Forte de S. João. 
Poderá ponderar-se a continuidade e interligação do percurso proposto com as intervenções preconizadas para 
o concelho de Barcelos (através de ciclovia), embora essa perspectiva configure uma intervenção envolvendo 
uma distância significativa, que requer uma análise técnico-económica relativamente à rentabilização do 
investimento de implementação e de manutenção. 
 
 

 
 

14 | Registo Fotográfico: 
 

 
 


